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Jednoho fijnového dne roku 2010 kontaktoval
nasi nadaci Jaromir Andrés s nabidkou prodeje
letuschopného UL Storch. To byla opravdova
vyzva, neméli jsme tehdy penize ani misto v han-
garu, kde staly rozestavéné dalsi dvé repliky,

a s timto typem jsme ani nepoditali. JenZe po-
dobné nabidka se neodmitd, a tak uz za par dnl
startoval letoun Dynamik s Tomasem Svarovskym
a Petrem Handlikem na palubé k cesté do Olo-
mouce k obhlidce nabizeného stroje.

Letoun byl letuschopny, mél fadné dokumenty

i pojisténi, technicky a ,,maketarsky“ byl velice
dobre zpracovany, ale hlodal na ném zub ¢asu.
Celou fadu véci proto bylo nutné opravit a nékte-
ré udélat nové. Na prodeji jsme se s Jaromirem
Andrésem domluvili pod podminkou, Ze letoun
preleti do Mladé Boleslavi.

Mezitim se ale preklopil fijen do listopadu a po-
Casi se natolik zhorsilo, Ze na prelet nebylo ani
pomysleni. Na konci listopadu, kdy se dést jiz
stfidal se snéhem, se tak na letisti v Mladé Bole-
slavi objevilo nakladni auto s pfivésem a ted'jiz
nasim Storchem. Letadlo mokré a se zbytky soli
z posypu silnice jsme v rozebraném stavu uloZili
v hangaru. Jarda Andrés si ho naposledy prohlé-
dl, predali jsme si podepsané smlouvy a Storch

definitivné zakotvil v Nada¢nim fondu letadla
Metoda Vlacha.

Rekonstrukce zacala tim, ze jsme letoun v puilce
ledna leto$niho roku prestéhovali do vytapéné
dilny, kterou ndam ochotné zapuijcil boleslavsky
Aeroklub. Strhli jsme potah ze spodni ¢asti kidel,
abychom mohli zkontrolovat stav mechanism(
uvnitf, a také ,, odsklili“ kabinu, ktera byla ¢astec-
né poskrabana a nesla vylestit. V této fazi vypa-
dal letoun dost Zalostné a nikdo z nas nevéril, Zze
ho dame za mésic a pdl do letuschopného stavu.

Prace jsme si mezi nase piloty rozdélili podle
toho, kdo co umél a na co mu sily stacily. Dalezi-
ty byl Tomas Soucek, ktery ma dlouholeté zku-
Senosti se stavbou letadel a ma praktické navyky
pro opravy a rekonstrukce. Jeho mistrovskym
kouskem byl novy laminatovy predek kapoty
motoru, na ktery jsme se jeli podivat do muzea
do Kbel a ktery proved! véetné nytovani k neroze-
znani od originalu. Jeho bratr Martin Souc¢ek zase
proved! opravu slotl, koncovych obloukt k¥idel

a bylo ho vidét vSude tam, kde bylo potfeba néco
zatmelit, pomahal i pfi potahovani a vypinani.

Na kfidlech, ktera jsme po
odstranéni spodniho potahu
dlkladné prohlédli, bylo nejvic
prace. VSe rozebrat, dotahnout
nebo vymeénit, zkontrolovat paky,
tahla, draty... Nékterda méné
dllezita kovani byla zhotovena

z pfili$ slabého plechu a museli
jsme vyrobit a namontovat nova.

Kdyz jsme se blizili do finiSe, pfi-
Sel na fadu Petr Handlik, ktery jiz
bé&hem vanoc zacal s revizi a
opravou ocasnich ploch. Mél tak
Cas pripravit si dobové fotografie
a presné odstiny barev a zagit

s vrchnimi natéry draku, které
mély letadlo pfiblizit dobé, kdy
|étalo. U natér( Petra fidil pro-
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Mili pratele,

v poradi treti news-
letter naseho Histori-
cal Flying Clubu Vam
prinasi pohled na dal-
§i zajimavou repliku,
kterou mizete vidét
pfi letovych ukazkach
v Mladé Boleslavi -
na 80 % zmenseny
stroj Fieseler Fi-156
Storch.

Bude patfit k ozdo-
bam expozice Leteckého muzea Metoda Vlacha, jehoz
otevfeni se blizi a které jiz nyni ukazuje svoje kvality a
prednosti. Od odborné poroty ziskalo prestizni ocenéni
Stavba roku 2014 a ve svych prostorech hostilo prvni
atraktivni akce. Mezi nimi i jizdu zaméstnanct SKi
AUTO s veterany — a jak vime z ohlast, multifunkéni
usporadani muzea se vsem velmi libilo.

Dékujeme Vam za zajem o Historical Flying Club a jeho
podporu, pokud vite o dalSich aviatickych nadsen-
cich, pfeposlete jim nas newsletter — radost z 1étani je
nejlepsi sdilend!

Vas Vladimir Handlik

$0)
Spole¢na navstéva ¢lend
HFC u majitele sbirky histo-
rickych letadel a automobi-
10 na letisti v Hoskovicich
od 10.00 hod

15.

listopad

Letisté Mlada Boleslav
Setkanim ¢lenl HFC
ukonc¢ime letovou sezénu
pomyslnym uzaméenim
nebe

6.

prosinec
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fesionalni malif Zdenék Kral ktery s nasi nadaci
dlouhodobé spolupracuije. V nasem pripadé

byl predlohou Storch, ktery pomohl osvobodit
Musoliniho z hotelu na hofe Gran Sasso (viz.
samostatny ¢lanek).

Po mésici a pul usilovné kazdodenni prace prisel
brezen a my s velkou slavou vytlagili Storcha
pred hangar, natocili motor a udélali prvni skoky
a let. Konec¢né prisla fada na mé a ja si mohl
poprvé sednout do pilotniho sedadla. Samotny
nastup je trosku jako vyskok na hrazdu, ale na
to jsem si zvykl. Zvlastnosti je, Ze na rozdil od
ostatnich dvousedadlovek s misty za sebou se
Storch léta z predniho sedadla, coz je velice
pfilemné. Vidite krasné na pfistroje a vyhled ven
pres obrovskou a zasklenou kabinu na vysokych

Lehky kuryrni a vicetucelovy letoun Fieseler Fi-156
~Storch® patfil mezi nejzajimaveéjsi typy druhé své-
tové valky. Nebyl to stroj bojovy, ale jeho jedinecné
vlastnosti a schopnosti z ngj udélaly svétoznamé
letadlo.

Fi-156 vznikl jako jeden z Ucastnik( soutéze na
kuryrni a sanitnf letoun, vypsané némeckym minis-
terstvem letectvi v roce 1935.

Soutéze se zUcCastnily jesté typy Mersserschmitt
Bf-163, Siebel Si-201 a virnik Focke Wulf Fw-186.
Zvitézil hladce Fi-156, ktery pfi porovnavacich letech
v 1été 1936 nejlépe vyhovoval zakladni podmince

— velmi kratkému startu a pristani, nizké minimalni
rychlosti a moznosti vestranného vyuziti. Kon-
struktér Ing. Hermann Winter sladil ve vyjimecné
dokonaly celek kfidlo s pevnymi sloty a Stérbinovymi
vztlakovymi klapkami. Storch dokazal startovat

pfi protivétru 3 m/s i po rozjezdu 15 m a stoupat
strmé vzhdru. Minimalni rychlost byla 51 km/hod pfi
bezvétti.

Konstrukce letadla byla smiSena: kridla drevéna
s preklizkovym a platénym potahem, trup svaren
z ocelovych tenkosténnych trubek a potazeny

nohach je impozantni. Jesté nez jsem dokoncil po-
jizdéni na vy¢kavaci drahy 05, stacil jsem si nejen
zkontrolovat v§echny pfistroje, ale zapamatovat si
i polohy jednotlivych rucicek.

Malé klapky pro start bylo jedno otoc¢eni klickou
doprava, stejné jako u originalu. Pak jsem dal plny
plyn a 4 750 ot/min, Storch se velebné rozjel a po
potlaceni dal svizné ocas do vodorovné polohy,
jel asi 100 m a hup - po lehkém pfitazeni byl ve
vzduchu.

Storch se po zavieni klapek srovnal do cestovni
rychlosti 100 km/hod a uvelebil se ve vzduchu.

Krasny vyhled ven, stabilni let a velice pfijemné
ovladatelné letadlo zpUsobily, Ze jsem se nechal
unaset a prosté se jen kochal. Po par zatackach

EI'E*S*,E-‘LE-‘R,J ET-156)

3R 3@3&4@“ il

platnem. Motor byl vzduchem chlazeny osmivélec do
V typ Argus 10C o vykonu 240 k. Bohaté zasklena
kabina méla tfi sedadla za sebou. Misto zadnich dvou
bylo mozné vsunout nositka.

V roce 1938 prevzala luftwaffe prvni ovérovaci sérii

a byla s ni velice spokojena. Fi-156 slouzily v kuryrni
sluzbé, pri délostreleckém pozorovani, v sanitni
sluzbé, pfi vycviku i pfi zaskodnickych akcich. Hlavni
vojenskou verzi se stala Fi-156 C, jejiz kabina byla

v zadni ¢asti zvétsena a opatrena strelistém pro
kulomet.

Za véalky se ,Storchy” stavély zprvu v materské tovar-
né v Kasselu, pozdéji ve Francii v zavodech Morane —
Saulnier s hvézdicovym motorem, ale také v Cechach
Vv letecké tovarné Mraz v Chocni. Po vélce se u nds
stavély a uzivaly pod ozna¢enim K-65 ,Cép*“ a slouzily
ve vojenské, kuryrni, sanitni, ale i aeroviekové sluzbg.

Béhem valky se Fi-156 ,Storch” stal v Italii aktérem
jedné velice zajimavé udalosti. Po padu Musoliniho,
ke kterému doslo v roce 1943, byl italsky diktator
internovan na Gran Sasso, nejvyssi italské hore jizné
od Alp, v hotelu Alberto-Rifugio v nadmorské vysSce

jsem zacal pfemyslet o pfistani a o tom jak
udélam vyrovnani, kdyz ma letoun tak vysoké
nohy. Ubral jsem na doporu¢enych 3000 ot/min
a pomalu klesal 2 m/sec az nad pfistavaci drahu.
Pak jsem provedI vyrovnani a k mému Uzasu

se letoun jen lehce prosedl. Mékké proboreni

do pneumatickych tlumi¢t mne utvrdilo v tom,
Ze ,prosté pristal sam“.

Dnes poletujeme se Storchem nad Mladou
Boleslavi a déla nam radost. Je tro$ku jako
autobus ve vzduchu, ale plsobi velice pfijemné.
| jeho byvaly majitel je rad, Ze se jeho stroj dostal
do ,,dobrych rukou“. Pevné doufam, ze si obas
s nami ve Storchu polita.

Vladimir Handlik

Technicka data
(replika velikosti 80 % originalu):

Rozpéti:
Délka: ..
Motor Subaru

Vrtule dievéna o prim
Vzletova hmotnost:
Rychlost max.: .
Rychlost cestovn
Rychlost min.:

2 912 m. Ironii osudu bylo, Ze stavbu inicioval pred
valkou sam Musolini, aby povzbudil své krajany ke
sportovnim aktivitam v horach. | pres své zatceni
zGstaval Musolini pro Hitlera vyzna¢nou osobnosti a
ten proto povéril velitelstvi svych specidlnich jedno-
tek jeho osvobozenim.

Akci provedio komando némeckych vysadkari
vedené Otto Skorzenym 12. z&¥ 1943. Cést vysad-
kard zablokovala lanovku vedouci z tidoli nahoru na
vrchol a druha ¢ast pouZila kluzakd, které pristaly
piimo na vrcholu. Jeden z kluzakd, ve kterém letél
Otto Skorzeny, pristal pouhych 20 metr( od vchodu
do hotelu. Skorzeny vbéhl do hotelu.

Prekvapena straz se nezmohla na zadny odpor,
akce probéhla bez jediného vystrelu. Z letisté v
udoli byl povolan letoun Fi-156 ,Storch®, ktery po
odstranéni kluzakd a vycisténi plochy pred hotelem
na vrcholu pfistal na pouhych 30 metrech.

| pres kratkou a nebezpecnou rozjezdovou drahu
pilot ,Storcha“ odstartoval i s Musolinim i Skorze-
nym na palubg, a to na plose necelych 80 metrd.
Vysvobozeni italského diktatora bylo bohaté zdoku-
mentovano némeckymi novinari a fotografy, ktefi se
po skonceni akce na vrchol hory dopravili lanovkou.

Z leteckého pohledu patfi tato akce k nejzajimavéj-
§im z obdobi druhé svétové valky.

Vladimir Handlik

Technickeé udaje letounu
Fieseler Fi-156 ,,Storch“:

Rozpéti: ....................................... 14,25 m

Cestovni rychlost
Vyrobce: Gerhard Fieseler Werke GmBh Kassel
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Letecké muzeum Metodéje Vlacha

U prilezitosti Dn{ stavitelstvi a architektury
ziskalo letecké muzeum Metodéje Vlacha v
Mladé Boleslavi titul ,, Stavba roku 2014“.
Soutéz porada ABF- Nadace pro rozvoj archi-
tektury a stavitelstvi. Z celkové prihlasenych
58 staveb nominovala komise na titul nejprve
15 staveb, z nichz ve druhém kole vybrala 5
nejlepsich, kterym byl titul ,Stavba roku 2014
udélen.

Cenu prevzali Ing.Zdénék Stefek, radni
StredoCeského kraje za zfizovatele, Doc. Ing.
Arch. Michal Hlavacek za projekt a archi-
tekturu , Ing. Jan Kdyr za dodavatele stavby
a Ing. Vladimir Handlik jako duchovni otec

obdrzelo il sotavba roku 2014

Jak uvedla vedouci poroty pani Doc. Rado-
mira Sedlackova, projekt leteckého muzea
byl za svou napaditost a nevSedni pojeti
vyhodnocen porotou naprosto spontanné a
jednoznacné. Pro realizatory je toto ocenéni
i zavazuijici pro co nejprecizné&jsi praci pred
otevfenim muzea vefejnosti.

Byla vybrana firma pro instalaci interiérd a
prostory se brzy za¢nou plnit i historicky-
mi letadly, simulatory a dalSimi zajimavymi
exponaty.

Letecké muzeum by mélo byt otevreno slav-
nostné 12. dubna 2015.

celého projektu.

Cena statutarniho meésta Mlada Boleslav
pro Vladimira Handlika

SKODA Classic To
hostem v muzeu

; ? Magistrat mésta Mlada Boleslav udéluje jiz fadu let
s B U prilezitosti oslav vyroéi vzniku nasi republiky Cenu
: statutarniho mésta - ocenuje tak kazdoro¢né jednu
osobnost, ktera se dlouhodobé zaslouzila o propa-
gaci mésta.

V leto$nim roce ji ziskal Ing. Vladimir Handlik, nadSeny
letec, propagator aviatiky a letectvi, ktery stal u zrodu
Nadacniho fondu letadlo Metoda Vlacha.

Zaroven je organizatorem tradi¢nich Dobovych le-
teckych dnid v Mladé Boleslavi, zaslouzil se o stavbu
pomniku Metodéje Vlacha v Havlickove ulici a je
iniciatorem stavby leteckého muzea. Cenu predaval

Prostory leteckého muzea Metoda Vlacha si jako cil své primator Mladé Boleslavi MUDr. Raduan Nwelati.

spanilé jizdy veteran( pro zaméstnance vybrala spo-
leGnost SKODA AUTO. Celodenni jizda SKODA Classic
Tour zadala stylové pred SKODA Muzeem, pokracovala
nejhez&imi pasazemi Ceského réje véetné navstévy
zamku Hruba Skala a skongila pravé na letisti v Mladé
Boleslavi. Krasna proslunéna nedéle prilakala na 70 his-
torickych vozidel s témér 250 Eleny posadek, nechybéli
ani zastupci vrcholového managementu automobilky &i
odbord.

Soucasti ocenéni je diplom, soSka a finanéni ¢astka
50 000 K¢, kterou Vladimir Handlik vénoval na konto
Nadac¢niho fondu letadla Metoda Vlacha, kde bude
slouzit jako finan¢ni podpora pro stavbu novych
letadel.

Dokoncovani repliky

Na vSechny ¢€ekal v aredlu leteckého muzea pfijemny
program: Prohlidka expozice, fotografovani uc¢astnic-

kych vozl spolu s letouny ¢lenl Historical Flying Clubu,

jako pfi vrcholnych veteranskych zavodech.

Jak se ukazalo, budova leteckého muzea je opravdu
multifunkéni, coz ocenili i zastupci poradatele akce.
»Pro podobné akce je muzeum jako délané,” fika
Vitézslav Kodym, zodpovédny za komunikaci Classic
ve SKODA AUTO, a dodava: ,,Otevienim boénich vrat

Nadacni fond pfipravuje jiz tfi roku stavbu
zmensené repliky francouzského letounu

letounu Caudron G3

Metoda Vlacha, jako napfiklad Sopwith Pup,
Nieuport 12, Grade a nebo Aeronca C3, kte-
ra je v provozu jiz vice nez 18 let, a to bez
jediné technické zavady na draku letadla.

Po dohodé s hlavnim technikem nadaéniho
fondu Ing. Emilem Pradnym a stavitelem
Petrem Svobodou bylo dohodnuto, Ze kon-
strukce repliky bude provedena z duralovych
profilli a snytovana ocelovymi leteckymi nyty
z ddvodu pevnosti i lehkosti.

se expozice skvéle propojila s parkovi$tém veteranl na
travnaté ploSe pfed muzeem, na dosah byly pro ucast-
niky akce plochy pro doprovodny program, to vSe par
metrl od letount ¢lent HFC v akci - z ohlasli zamést-
nancu vime, Ze toto byla trefa do ¢erného.

Caudron G3 z roku 1913. Po potrebnych
vypoctech bylo rozhodnuto, Ze replika bude
ve velikosti 80 % originalu a bude pohanéna
australskym hvézdicovym motorem ROTEC
o vykonu 110 k.

Vétsi ¢ast letounu byla dodana do Mladé
Boleslavi, kde byly potazena kfidla a ocasni
plochy natfeny na findlni barvu, vzpéry byly
obandazovany a natfeny do barvy dreva.

Po dokonceni koncl kfidel pfijde na fadu
zatézova zkouska, po niz mize byt celé le-
tadlo pfipraveno k zaletu. Ten je planovan na
jarni mésice, aby letoun byl pIné pfipraveny
na leteckou sezénu 2015.

Rad bych proto i touto cestou podékoval fediteli Muzea
Mladoboleslavska dr. BeneSovi za moznost vyuzit
prostory Leteckého muzea jesté pred jeho slavnostnim
otevienim verejnosti.“

Stavba byla zadana zkuSenému konstrukté-
rovi replik historickych letadel panu Petrovi

Svobodovi z Brna. Z jeho dilny pochazi cela
fada replik Iétajici v Nadacnim fondu letadlo
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