V Utery 27. listopadu probéhla valna hroma-
da ¢lenl HFC. Hlavnim bodem programu
byla zprava o cinnosti klubu za rok 2018,
kterou prednesl president klubu pan Michael
Oeljeklaus. V jeho vystoupeni, které bylo do-
provazeno fotoprojekci z celoroéni Cinnosti,
zaznélo podékovani véem ¢lenlim za Ucast i
pfinos pro vytvareni podminek pro stavbu re-
plik historickych letadel. Velkou pozornost
vénoval hlavnim akcim roku 2018, kterymi
byly zejména Vyhodnoceni nejlepsich &es-
kych leteckych sportovcl, Dobovy letecky
den, Muzejni noc v leteckém muzeu, prelet
letouni Caudron G3 a Polikarpov do Fran-
cie, setkani ¢lend HFC a létani v kluzéku Bla-
nik a také novému projektu HFC - stavbé
repliky predvalecného letounu Zlin XIl, ktery
bude mit imatrikulaci OK-HFC.

Tomas Kubin ve svém vystoupeni seznamil
pritomné s vyvojem c&lenské zakladny, sta-
vem financovani HFC v roce 2018 i vyhledem
na rok pfisti. Soucasneé vyzval vSechny Cleny,
aby naplnili spolecny cil a snazili se ziskat
dals$i nové podporovatele klubu. Ddlezitym
bodem valné hromady HFC byla zména sta-
nov, vyvolana zmenou legislativy. Noveé bude
HFC zapsanym spolkem. Pfitomni ¢lenové
HFC prijali navrh jednomysing.

V ramci vecerniho programu byl promitnut
flm z preletu historickych letount Caudron
G3 a Polikarpov Po-2 z Mladé Boleslavi do
La Ferté Alais, 0 némz pojednava i hlavni re-
portaz v tomto newsletteru. Zaver vecera pa-
tfil filmu z Dobového leteckého dne.

Vazeni pratelé,

Rok 2018 je témér za nami. Historical
Flying Club jej mél doslova proSpikova-
ny zajimavymi aktivitami. Zasadnim zpG-
sobem jsme odstartovali stavbu repliky
letounu Zlin Xll, financovanou prave na-
Sim Klubem. VWrazné jsme podporili letni
Dobovy letecky den v Mladé Boleslavi a
spolu s fadou nasich ¢lend mohli v onom
sobotnim odpoledni Zasnout nad pleja-
dou historickych i soudobych letound v
této bezvadné zorganizované airshow.
Tradicni valna hromada pak na sklonku
listopadu bilancovala nasi ¢innost. Tady si
dovolim jednu osobni poznamku — velmi
nam usnadni praci, pokud se zacatkem
roku 2019 radné a v¢as uhradite Clenské
prispevky.

Hlavni tématem tohoto newsletteru je
reportédz z putovani Viadimira a Petra
Handlikovych na replice stroje Caudron
G8 a na letounu Polikarpov Po-2 z Mla-
dé Boleslavi do Francie a zpét. Doprejte
si tohle strhujic Cteni v nékterém zimnim
podveceru u sklenky néceho hrejivého...
V/Se dobré v roce 2019,

Tomas Kubin, HFC
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VSe zacalo v roce 2009, kdyz jsme s Petrem
Svobodou v Brné zacali spradat prvni plany
na stavbu repliky letounu Caudron G3 z roku
1913. Prinesl jsem Petrovi plany z francouz-
ského leteckého muzea Le Bourget zvétSené
tak, aby byl vykres 1:10. Petr nad plan pro-
nesl: “No to je pékna vrana s klenutym profi-
lem, to bude tak na poletovani nad letistéem*,
ale ja z legrace odtusil:“ Jakypak nad letis-
tém, v tom ja poletim az do Francie!* A stav-
ba zacala. Nikdo z nas si neuvédomoval,
kolik prace a €asu to Petrovi Svobodovi da a
kolik hodin ubéhne, nez vSe v Mladé Bolesla-
vi dokoncime. Priblizil se rok 2012 a na Do-
bovy letecky den priletél z Francie z letisté
La Ferté- Alais historicky letoun Junkers JU
52. Jeho kapitan Jean Claude Faure byl z
nasi sbirky replik historickych letadel nadSen
a kdyz se dozveédél, ze stavime repliku fran-
couzského letounu Caudron G3 tak mé u
dobré sklenicky vecer povida: ,S tim musis
priletét k nam do La Ferté -Alais, tam nam
léta takeé replika tohoto letadla.” Bézely roky,
Petr Svoboda se v Brné potykal se zvlast-
nostmi konstrukce, upravoval profily, aby to
,dobre letélo”, my pak v Mladé Boleslavi le-
toun dokoncovali s podporou Petra Taxe
a jeho kolegu.

Meznikem byl prvni let na konci zafi 2017.
Zkusebni pilot Petr Handlik byl tak nadsen
letovymi vlastnostmi nového stroje, ze hned

pri druhé prilletu pustil fizeni a zamaval na
nas obéma rukama nad hlavou. Potvrdila se
nase zkusenost, kterou jsme méli s radiem
fizenym modelem Caudrona: letoun vypada
velice archaicky, ale vlastnosti ma jako nor-
malni letadlo. PFi slavnostnim kitu na zacatku
fiina jsem francouzskému velvyslanci v Praze
panu Rolandu Galhargue vykladal, Ze jestli to
bude dobre létat, tak s tim dolétnu az do
Francie. On prislibil pomoc, protoze byl na-
Sim novym strojem doslova nadsen.

Kdyz opadla euforie z nového letadla a slav-
nostniho kitu, povida mi jednou vecer muj
syn Petr: “Jestli to mysli§ s cestou do Fran-
cie vazne, tak to musime pres zimu pripravit,
protoze zrusit to miZzeme i na posledni chuvili,
ale nepripraveni nepoletime nikdy.“ Dohodli
jsme se , ze cestu pres zimu pripravime a ja
na jare za¢nu trénovat. Petr zadal shanét
mapy Némecka i Francie a za¢al komuniko-
vat s letisti, na kterych jsme méli v planu pri-
stat.

Bylo také dohodnuto, ze poleti jesté jedno
letadlo, a sice Polikarpov PO2, ktery ma
svou nadrz na pét hodin letu a poveze kany-
stry pro doplnéni Caudrona na letistich, kde
neni pumpa. Nevédeéli jsme presne, co vydr-
zim ja , motor a letadlo, a tak byly planovany
etapoveé lety v délce 120 — 140 km z ¢ehoz
vyslo celkem 9 pristani z Mladé Boleslavi az

do La Ferté- Alais, kde nebyla zadna letecka
show, ale kde jsme se chtéli jen seznamit
s rodinou Jeana Salise a pokusit se 0 spo-
lecny let obou Caudront G3, jedinych na ev-
ropském kontinenté.

Priprava letu, ktera probihala od prosince
2017 az do odletu, byla hodné zavisla na ko-
munikaci s jednotlivymi letisti, kterych jsme
meli pripraveno vice nez devet, protoze jsme
chtéli mit rezervu pro nepredvidané okolnos-
ti. VétSina letist v Némecku i ve Francii se
zachovala velice pratelsky, pristani povolila
a kde to $lo, nabidla i benzin.

Velkou pomoci zejména pro let nad Francif
byl pro nas pilot historického letounu P 40
Warhawk Robert Villanova, ktery byl v Mladé
Boleslavi néekolikrat hostem nasi Historical
Airshow. Jeho pritel a pilot dopravnich leta-
del Eric Schneider se nas doslova ujal
a s Petrem podrobné pripravil prilet fran-
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couzskym Uzemim, zejména vojenskymi pro-
story a zajistil i hangarovani nasich letount
a prenocovani naseho tymu v hotelu.

Bézely zimni mésice a Cila komunikace mezi
Petrem a letisti v ciziné a ja zacal premyslet,
co a jak musim na jare udélat, abych tu dlou-
hou cestu vydrzel. Caudron mél nalétano ne-
kolik hodin a ja jsem zacal v bifeznu 2018 Ié-
tat a pilné trénovat. Nejprve kratké lety pro
overeni letovych vlastnosti, ale velice rychle
jsem presel na dlouhé lety nad letistém v dél-
ce 1,5 hodiny, pak natankovat a znovu dalsf
hodinu. To v8e proto, abych zjistil, jestli to
pljde v té oteviené gondole, kde pilot sedi

sice dobre zapasovany v kozeném kresle,
ale od pasu nahoru je v prfimém proudu
vzduchu od vrtule. Létat v tom $lo jen s tim,
ze po delSich letech mé bolely trapézové
svaly, protoze proud vzduch byl dost silny
a pilot musi s tou silou bojovat v predklonu
a namahat pravé kréni svaly. A tak jsme ra-
déji do Caudrona namontovali mensi vétrny
Stitek, ktery proud vzduchu trochu rozbil.
A ja dal pilné trénoval a létal hodiny a hodiny
nad letistém ve vysce 300 — 400 m pro ove-
feni vydrze motoru i pilota. Mimo letiste jsem
se bal, ale ne o sebe, o letadlo, které bez
motoru klouze 1:2 a po nouzaku do pole by
bylo nepouzitelné.

-———"'"-.‘--

Pripravovali jsme také pozemni zabezpedeni
v podobé auta s dvouclennou posadkou vy-
zbrojeného nahradnimi dily, stlacenym vzdu-
chem pro startovani Polikarpova, naradim,
rezervnimi lany, napinaky a také olejem pro
oba letecké motory. Posadku pozemniho za-
jisténi tvorili dva zkuSeni ,harcovnici“ Olda
Fila, ktery s nakladakem pred léty projezdil
celou Evropu, a Vasek Jiranek, letecky mo-
delar a ,terénni Clovek” pripraveny na vSech-
no.

Priblizoval se den odletu, ktery byl zavisly na
tom, aby nad strfedni Evropou byla tlakova
vySe a také aby protivitr byl co nejmensi. PFi-
blizoval se ale také nas Dobovy letecky den
a ja do posledni chvile po nocich pripravoval
scénare, pozemni vojska a dalsi véci, takze
na nejaky spanek nebo odpocinek nebylo ani
pomysleni. Petr sledoval pocasi a zacal avi-
zovat, ze prvni moznost odletu bude uz tfeba
den po nasem leteckém dnu. A stalo se.

Vecer po Dobovém leteckém dnu jsme si dali
na hangarparty pivo a oddechli si, ze vse
dobre dopadlo a Petr povida: ,Moc se nena-
maz, zitra asi odpoledne poletime, pocasi
vypada slibné...“ Rano v nedéli 17. Cervna
jsme se trochu vyspali a pak hura na letiste,
rozloucit se s nasimi zahraniénimi kamarady
piloty prfed jejich odletem a pak jsme zacali
skladat pripravené véci do auta, které pojede
po zemi. Prvni let jsme pro jistotu naplanova-
li jesté na nedéli, aby nam pak na kazdy dalsi
den zbyly jen Ctyri prelety.
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nedéte. 17 6... Prni elapa

Mladds Botestaw - Plasy

\V 17:30 startujeme z Mladé Boleslavi a letime do Plastl. Je to prvni let naseho Caudrona mimo letisté a tak
v prvni hodingé nespoustim oCi z motorovych pristrojd. Ani mi nevadi, 7e prolétame dve prehanky. Pred pfi-
stanim v Plasich je ovzdud( trochu turbulentni, a tak si poprvé ,vychutnavam® rozsahy kormidel. Primeérna
cestovni rychlost je 90 km/hod. PFistani po 1 hodin& a 35 minutach probéhlo hladce, zajizdime K pumpé
a tankujeme. Kaja Marik, nagelnik letisté nés vita, poskytuje ubytovani pfimo na letisti a rad piijimé pozvani
do méstetka na vecefi, pri které se povida hlavné o letadlech a létani a také o poradani leteckych dnd.
Na rano si nechame udélat chleba s malym fizkem.

Jondéts 186, Dk elapa
 Play|- Setuwando'tf

Vstavame v 5:00, startujeme v 5:55 a letime pifimo do némeckého
Schwandorfu, kde je malé travnaté letisté. V pohodé prelétame po-
hraniéni hory a pristavame v 7:10 na opusténém letisti. Tankujeme
7 kanystr(j které veze Polikarpov, kratce snidame a letime dale.

pondéti 8. 6..: Tl elapa
Cuhwandonf, - Dinkelsbiht

Startujeme v 8:02 a letime nad némeckou krajinou plnou méstecek , vesnicek, tovaren a vétrnych elektra-
E ren. Pocasi je Klidné, a tak se méizu poprvé kochat a opustit neustalé sledovani piistroji. Caudron mi zaéina
davat najevo, ze je to prijlemny stroj, ve kterém véechno funguje. Pristavame bez problémd v 9:42 hod na
travnaté plose. V Dinkelsbiihlu na nas ceka Guenther Maendle a s nim skupina lidi. Pomahaji tankovat obé
> letadla a kanystry u pumpy a hned nabizeji kavu a pohosténi. Také se s nami foti a prohlizeji nase dva stroje,
které na jejich letisti jeté nebyly.
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i 18, 6. Clwntd elapa
DMW — Backnang Heiningert

~Startujeme v 10:45 hod za piijemného témer pezvétrného pocasi a
pokratujeme nad némeckou krajinou, ktera se ted zadina trochu
zvedat a pribyvaji v ni kopecky. Letime v&ak ve vysce 500 m, coZ
je bezpec¢né rjad nimi. Krajina je poseta Uzkymi poliCky raznych tva-
r a my musime mezi nimi najit to ,své polisko® - letiste Backnang.
Koukam, o&i 5i mbzu vykoukat 2> vidim, Ze to jedno zelené policko
== mé po strandch bilé prouzky a sadinam klesat na pristant. Na né-
meckych i fi Jncouzskych letistich je prijemné oznaceni poloviny
drahy. Dosedame bez potizi v 11:35 na krasné upravenou drahu a

e vyjizdime mifno. Tankovat budeme z viastnich kanystrl. Vitd nés
usmévavy chlapik Matthias Greber, ktery o nas védel a byl pripraven
nam pomocif Potkal az natankujeme, nabidl ndm néco nealkoholic-
kého k pitl & povidame o 1étani a letadlech. KdyZ se ho ptam, jak
velka letadlajmohou na jejich letisti pristavat, tak ¥ka, e on sam ma
JAK 52 a ter) ze startuje i pristava na jejich draze dlouhé 650 m bez
problémd. Vede nés do hangaru a ukazuje své krasné udrzované
letadlo. Vym&nujeme si adresy a kontakty a letime dale.

i 186 Pild elapa

B Heiningen - Haguena

Startujgme po malém obgerstveni v 14:09 mistniho gasu a letime piimo do Francie. Hraniéni feku Ryn prelétame brzy po
priletufkolem velkych mést Pforzheim a Karlsruhe v bezpedné vysce 500 m. CTR Karlsruhe Baden-Baden oblétame se-
vern&. Ryn je Siroky a Klikaty, letime chvili i podél ného a ja mam v Caudronu pocit, ze ho nemazu nikdy preletét. V 15:49,
po 1 hodiné a 40 minutach vidime velké mésto Haguenau a u néj velké letidté s travnatou i asfaltovou dréhou. Vzhledem
k tomu, ze Caudron nem(ize pojizdét po asfaltu, protoze ma vzadu jen dvé male kluzné plochy, vitame, e travnata draha

je blizelk hangardim, pristavame a pojizdime mimo drahu.

—- Blizi s8 k nam skupinka lidi a mezi nimi usmévavy Eric Schneider, ktery Petrovi pomohl celou francouzskou ¢ast letu zor-
ganizovat. Protoze je spousta ¢asu, nabizime letovou ukazku Caudrona, které se ochotné ujima Petr, a také létani s Poli-
karpovem Po2. Volame také do auta nasim kluk&im z pozemniho zajisténi Oldovi a Vagkovi, ze uz sedime ve Francii na zemi

N a ptame se, kde jsou. Dorazil jiz do mésta a pres spolehlivou navigaci trochu bojuji s informacemi mistnich lidi, kde je
vlastné letidté. Nakonec vidi |état Polikarpova a jedou primo k letisti ,po leteckém Guchu*. Po natankovani obou letadel
penzinem a naplnéni talkové nadoby v PO2 stlacenym
vzduchem ukladéame obé letadla do hangaru. Erik i jeho
pratelg nas zvou na pivo do letistniho baru, kde povidame .

o nad cesté a také o tom, jak to bude vypadat zitra na .___..----{_uftspm' tveram = |
trase po Ctyrech francouzskych letistich. Hotel mame pri- a g—_ljﬂ"f_g_ﬁ‘_ﬂ ey é L
mo U letists, vedefime v restauraci I'Ancienne Douane e —\‘\\\/
v krasném historickém centru. Je teplo a tak sedime ven-
Kku na zahradce, popijime pivo a objednavéme si dobry
steald. Neponocujeme, protoze nas Ceka jesté jedna celo-
— dennf etapa po Francii. Podle mapy i informaci od Erika
budeme prolétat kolem a také skrz vojenskych prostort
~ g taK kazdy let bude trochu Klikaty. Ve srovnani s nasimi
__prosjory je omezeni ve Francii podstatné VEtsi.

§
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oy 19, 6. Sestd elopa

Hagquenau - Eninal Dognevitle

Vstavame v 5:00 a jdeme pésky na letiste. Mame kod k brance letisté a nezamdeny hangar, ze kterého v klidu
vytahujeme obé letadla a chystame je na start. Kluci z doprovodu mohou jesté v Klidu spat, pak posnidat
a vyrazit. Startujeme v 6:15 a vznadime nad krasnym francouzskym uzemim, ale také oblétame a prolétame
vojenské prostory a hory, které pak prelétame na nejnizéim misté. Proto jsme z Haguenau neletéli pfimo na
Epinal, ale pfes Saverne a Sarrebourg a teprve tam sménili kurz na jinozépad. V 7:45 hledame malé letisté
v polich a ja, prestoze GPS ukazuje spravne, letigté pod sebou nevidim. V tom slyS§im Petra na radiu jak fika:
_Letidté je primo pod nami, vidi§ ho?“ aja potvrzuiji: ,Vidim, ale mam 400 m...“ A na to Petr lakonicky: ,No tak
to sesroubuj a pristan! _Caudron udélal krasnou stoosmdeséatku a hladce pristal na krasné upravené draze
v Epinal Dogneville. Pojizdime piimo k pumpe, kde na nas éeka Monsieur Pittet, nabizi benzin a pak hned
kavu. Restauruje staré aeroplany véetné originélu Blériota a sam ma Piper L4, se kterym 1éta. Je to kamarad
Erika, od kterého vedel, e priletime a proto na nas &ekal. Kavu odmitame a chystame se znovu startovat.
Nasim cilem je Joinville, malé letisté v kopcich.

dten 19. 6. Sedma etapa

Eninal Dognevitle - Jotrville

Startujeme v 8:22 a letime piimo pres malé kopecky, az v délce v kopci vidime malou drahu a v udoli pod
kopcem méstecko. Prvni mj dojem je, ze se tam prece nemUzu trefit. Komunikujeme anglicky po radiu, ale
nikdo se neozyvéa. Provadime obvykly manévr, kdy ja s Caudronem pristavam a Petr s Polikarpovem leti az do
mého dosednuti vedle mé, aby z malé kamerky na vzpére pristani nafilmoval. Pak pristava také on. Stopky
nam ukazuiji 1 hod a 9 min. a Gas pristani 9:31. Jedeme pifimo k hangaru, kde je v rohu mala pumpa a u ni
stoji Antoine. Rik4, ze ho poslal nacelnik klubu, aby nam prodal benzin a nabidl kdvu a croissanty. Tankujeme
a tentokrat se k jidlu nedavame dvakrat pobizet. Sedime s nim v Utulnéem leteckém klubu a povidame si u fo-
tografil 0 aktivitach a létani na jejich letidti. Kavu a croissanty chceme zaplatit, ale on se smichem fikéa: , To ne-
jde, to platf sef letists, kterého o to pozédal Eric*. A zase Eric, nase dobré duse celé francouzské mise. Letisté
je mirné z kopce a tak toho vyuzivame a provadime pomé&rné kratky start. Nagim cilem je Troyes.

dten 19. 6. Oama elapa

Jolrwitle - Ww

Starujeme po kratke prestavce v 10:58 a mame pred sebou predposledni etapu v délce 58 min. Pocasi nam
- preje, let je témar piimy. Mésto Troyes vidime jiz z dalky. Komunikujeme s vézi a ta nas posila na drahu BIO):
Letidté ma drahy dvé: asfaltovou blize k hangarliim a véZi a pak travnatou na vzdalengjsi strang. Pristavame na
travnaté dréaze a zajizdime mimo, abychom natankovali z vlastnich kanystrl.

Netrva to dlouho a prijizdi velky hasi¢sky viiz a po chvili i fidici z v&ze, prohlizi se nas | letadla a fika, Ze to byl
on, ktery s nami komunikoval na radiu. Petr se pta, jestli budeme platit pristavac poplatky a on 8 dsmevem
fiké: ,Jaké poplatky, nic platit nebudete, to my bychom méli platit vam za to, e jste se priletéli k nam s tako-
vymi krasnymi letadly.“ A pritom jsme si uvédomili, Ze na zadnem letidti po celou dobu nasi cesty po Némecku
i Francii od nas nikdo pristavaci poplatky nechtél. Naplnili jsme Caudrona z kanystrll a pripravujeme se na
posledni nasi etapu do La Ferté- Alais.

e - Stagime jesté zavolat nasim kluk&im z pozemniho zajisténi a dozvidame se, ¥e oni budou v cili pravdé&podobné
drive nez my a budou moc nafotit nas prilet.

www. hfclub.cz

‘Historical Flying Club



o 19, 6. Devdld elopa

W—Za/ﬂd‘é#&a&t

Vysnény cil je pro nas délezity, takze ve 12:51 pojizdime opét
na travnatou drahu 35 a startujeme. Prolétame na krasnou
francouzskou krajinou pinou poliek, vesnicek, kterou podél
nadi trasy nehyzdi 34dné tovarny ani moderni haly. Krajina je
rovna a tak se miizeme nechat unadet akochat. Letisté vLa
Ferté- Alais je vidét uz z dalky. Krasna Siroka zelena dréha na
nahorni ploging a svétlé hangary vievo od ni. Protoze je kras-
né a klidné pocasf, déldame nékolik préiletd ve skuping, jeden
ve sméru piiletu, druhy pred hangary a pri tretim krasny
rozchod. Caudron pristava jako prvni, kamerka z Polikarpova
ho filmuje a pak dosedé Petr s Po-2. Je 14:15 a my jsme u
Kkonce nadi letecké mise. Je to nadherny pocit splnéného
snu. Uletéli jsme 12 hodin a jednu minutu gistého leteckého ¢asu, motor, 0 jehoz provoz jsme méli obavy,
pracoval bez problémtl a vzal si za celou dobu jen 1 1 oleje. Kluci z doprovodu Olda Fila a Vagek Jirdnek
jsou jiz tady. Vitame se s nimi a Vasek foti.

Na letigti panuje Gily ruch. Venku na ploge je spousta historickych letadel, u ktery

| se pravé pohybuijl filmati a fotografove. Prichazi k nam Baptiste Salis, nejmladsi
7 rodiny Salisti, a také jeho zena Brigitte, ktera s Petrem komunikovala a nas
prilet na jejich soukromé letisté schvalovala. Prohlizeji se nase letadla a my je
sadame o spole¢né foto, abychom splnili prani Petra Taxe, ktery nam pred odle-
tem tekl: ,Jako dikaz, ze jste tam doletéli, beru jen fotku se Salisem.” PInime i
prani Baptist Salise a pfipravujem nadeho Polikarpova na spole¢ny let s Polikar-

| povem ze stdje Salis. Oba Po-2 startuji a s nimi Piper s pilotem Edmondem Sa-
lisem, bratrem Baptisty, & také s fotografem. VSechna ti letadla létaji spolecné
téméF pdl hodiny, a jak jsme pozdéji vidali, profesionalni fotograf udélal v kras-
ném a klidném podveceru fantastické snimky.

Pfichazi legenda francouzského historického létani pan Jean Salis, otec Baptisty a Edmonda a syn Jeana
Baptisty Salise, zakladatele sbirky v La Ferté -Alais. Pan Jean Salis obdivuje nas stroj a vyptava se na
technické detaily. Kdyz mu Fkam, ze nas Caudron je menéi a z duralu, usmiva se a Fika, ze to vibec ne-
vadi a e ho prekvapuie, jak je nadherné zpracovany. Petr Svoboda i Petr Tax by méli velikou radost. Pan
Salis se rozhovoril 0 komplikovaném shanénf nahradnich dild na jeho letadla a hlavné na Po-2 a nabizi
v této oblasti spolupraci. Cilem nadi cesty bylo nejen k nému doletét, ale také udélat spole¢ny let obou
Caudronti. Rika, Ze to neni problém, Ze to zitra provedeme a pri tom pomalu prechdzime k jejich Caudro-
nu. Pan Salis nam povida o tom, Ze jeho otec po prvni svétove vélce koupil postupné tii Caudrony G3,
ale ted Ze zbyla jen tato vérna replika, pohanena Zeskoslovenskym hvézdicovym motorem Walter.

Jejich Caudron mél jests pred tfremi léty nakrucovani kiidel, ale ted je horni kiidlo predglano a ma kridélka.
Upravené ,usi horniho kFidla jsou véak bilé, ale cely Caudron je Zluty. Ptam se pana Salise pro¢ to je. On
s usmévem povida: ,Mé to tady sice v&echno patti, ale oni si tady stejné délaji co chtéji.. “Vidim, ze to je
podobné jako v nasi nadaci. Ukladame letadla do hangdru, domlouvame sé na druhy den rano a odjizdime
do malé vesnicky D'Huison Longueville, ktera je kousek od letiste. Ubytovani nam zajistila Brigitte ve vilce
u prijemnych stargich Francouzd. Po cesté se stavujeme na vedefi v restauraci a nechame si prenést Sam-
panské na oslavu nageho letu do Francie. PTi pripitku s nasimi Kluky z pozemniho doprovodu si ale uvedo-

muiji, Ze musime také doletét tu samou cestu jesté zpét domd...
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CQieda 196, v La Fouté Alais

S \Vstavame az v 8.00 hod, na letisti Sekame na Roberta Vilanovu, ktery Caudrona G3 |éta vedle Baptisty Salise,
a také na Jeana Claude Faure, sé ktery bychom si radi udélali fotku a ukazali mu naseho Caudrona, jehoz prilet
jsme mu slibili uz v roce 2012. Nastava prvni mala komplikace. Vola Ro-
bert Vilanova, ze je s dopravnim letadlem neplanované v Bologni , ale ze
zajistil pro Caudrona jiného pilota. Piijizdi starsi asi 84 lety pilot Jean-Pi-
ere Lafille, ktery je ochoten spole¢ny let s nagim Caudronem, ktery bude
pilotovat Petr, udélat. Priprava ,vétsiho Caudrona® je jednoducha. Pri-
nesli kanystr s benzinem, nalili ho do letounu, pilot dost komlikované
nased! s podporou dvou dalgich pomocniki a pridel start motoru. Bylo to
stejné jako u Polikarpova. Pomocnik rukou protacel motor tak dlouho az
si bezpe¢né nasal a pak po zapnuti magnet chytil motor na prvni ranu’.
Mezi tim Petr nastartoval nadeho Caudrona a oba letouny zadaly pojizdét
na drahu.

Start byl impozantni, ale dosazeni spolec¢ného prliletu pro kameru a fo-
tografy nebylo viibec jednoduché. Pilot velkého* Caudrona |étal trochu
jinak, nez bylo dohodnuto a nas mensi Caudron s Petrem na palube
musel vyuzit vyhody rychlejsino letu, aby se do dvojice dorovnal. Vse ale
nakonec dobre dopadlo a tak vysnéné spolecné Z&béry na videu i par péknych spolecnych fotek zahtdlo mé
srdicko dokonale. Sen a cil nasi mise byl spinén. Oba Caudrony postupné pristaly, pak par spole¢nych fotek
obou pilot& a mohli jsme letouny opét dat do hangaru.

Kone&né prijel Jean Claude Faure, na$ pritel a kapitan dopravniho historickéno Ju 52 , ktery v roce 2012 prilé-
tl do Mladé Boleslavi na Airshow. Vypravime mu O stavbé Caudrona a o nasem 1étani v Cechach a v Mladé
Boleslavi. Pfichazi Jean Salis a déva nam brozury 0 letadlech v La Ferté Alais, kde je také historie jejich rodiny
od jeho otce, ktery v prvni svétove valce bojoval u Verdunu, az po soucasnost. K veceru plnime obé letadla® po
gpunty” i kanystry a chystame se na cestu zpét. Vedefime ve stejné restauraci jako v&era a velice brzo odjizdi-
me do penzionu. Objednavame si lahev francouzského ¢erveného vina a zveme pani domu na maly pripitek.
Spole¢nou fotkou kondime vecer a jdeme na kute.

ﬁ a, v, /
Q
ctvntok 21 6. Pri elapa

La ferté Abais - Troyed

Vstavame v 6:00 a po snidani odjizdime na letiste. Loudime se s Brigitte a s Vagkem Jirankem i Oldou Filou
a slibujeme, ze dame vzdy védét, kdyZ poletime do dalsi etapy. Ja sleduji s obavou v&trny pytel, ktery je jiz
— témat vodorovné, ale ve sméru drahy, a také oblohu zatazenou nizkymi mraky. Startujeme v 8:00 a za siliciho
vétru letime do Troyes. Let je mirng turbulentni, ale krajina je ploché. Letime po vétru a pri rychlosti na rychlo-
méru 90 — 95 km/hod ukazuje GPS az 120 km/hod. V Troyes pristavame opét na travnatou drahu 35.
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vtk 2/, 6. Druhhds elapa
W&t - Joirville

Startujeme do stéle vice siliciho vétru a letime do Joinville, na malé letiste v kopcich, zaviené z obou
stran za stromy. Trochu bojuiji pfi pristani, ale Caudron se chova dobre a ja hladce dosedam. Letisté je
ale po Vvétru z kopce a Caudron se na volnobéh nechce zastavit. Musim proto vypnout magneta, abych
nenarazil go hangaru a pumpy.

Po pristani prichazi séf letiste a také mistni novinafi, ktef se vyptavaji na nasi cestu a na Caudrona,
ktery je jak francouzsky stroj velice zajima. Séf letists nam natankoval a nabizi kavu a croissanty. S ohle-
dem na blizici se frontu kavu ~dvoiile odmitame, ale croissanty si bereme na cestu a startujeme.

dtvnteks 21, 6. Thieli elapa

Joinvitle - [Wa[ Dogzzew%e

Starujeme na Epinal Dogneville, ve vzduchu sili turbulence a ja premyslim, jak asi budu pristavat.
Pted pristanim se vitr zménil na poryvovy o rychlosti 5-6 m/sec a tak pfi pristani opét bojuiji o Zivot
i o letadlo, ale diky dobré ovladatelnosti Caudrona je pristani nakonec hiadké a ve sméru drahy.
Ve se podari, u pumpy opét pinime nadrze i kanystry. Jime darované croissanty a zapijime vodou,
ale nabizenou kavu odmitame a startujeme, abychom ulétli fronté.

dtuntek 2l 6. Cluntd elapa

[W Dogw/%/e - Haguenau

Start je i za silného vétru bezproblémovy, stoupame do 500 m a postupné oblétame a prolétame
vojenské prostory a také hory, které pak prelétame opét na severu v nejniz&im miste. Musime se
také obdas vyhnout vétrnym elektrarnam, které jsou na kopcich a prave v nasem sméru. Caudron
leti stale stejnou rychlosti 90 km/hod, ale GPS opét ukazuje az 124 km/hod. Let je tedy Casove
o néco kratsi, ale kdyZ se blizime k Haguenau citim v kormidlech poryvy vétru a letoun se trochu
vice v tom ,miyn&“ potaci a ja mam trochu strach z pristani.

Na zemi je silny narazovy vitr zprava o rychlosti 7 m/sec a Caudronovi se s takovymhle pbocakem
vibec nechce letét a brani se kormidicim do kterych Slapu jak ,do brambor*. Pristavam proto ne
v ose drahy, ale zeSikma pod Uhlem 45 stupnt. Caudron kupodivu az na zem krasné posloucha,
ale po pristani a stazeni plynu jsem v gondole Zbyte¢ny. Vitr meé otodil presné proti sobé a ja mohu
pojizdeét jen proti nému. Nastésti je to pfimo proti benzinové pumpe a tak to vypada, jako bych byl
udélal schvalng. Tankujeme obé letadla a davéame je hned do hangaru pripravena na dalsi den.

Piijizdgji kluci s autem a Petr ,dotankovava® stladeny vzduch pro start Polikarpova. V. leteckem
Klubu sedime s Ericem a jeho prateli piloty a povidame o |&tani. Eric sleduje s obavou pocasi a fika,
_— e vitr bude zitra pies celé Némecko sflit a ze bychom méli vyrazit co nejdfive rano.
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ol 22, 6. Pitds elopa
Hagquenai - Backnang

Kveli obavam o pocasi vstavame uz ve 4:20 hod a jde-
me skoro za tmy na letisté, kdy nas Geka Eric. Kluky
nechavame spét a v Klidu pak snidat v hotelu. Tahame
letadla z hangaru, je jesté Sero. Vychod slunce bude az
v 5:15, startujeme v 5:24 hod. Vitr je zatim mirny, ale ja
jsem trochu podcenil priblizeni studené fronty a oblékl
se jak ty dny pred tim. VWyrazné se ale ochladilo a teplo-
ta klesla az na 10 st. C. Prosté celou cestu az do
Backnangu, ktera trvala 1 hod 12 min, jsem doslova
_klepal kosu“. Po pristani, kdyZ mi Petr dotankovaval
Caudrona, mi ani ta ¢tvrthodinka p&hani v bundé a ru-
kavicich kolem letadel nestadila na zahrati a uz jsme
zase startovali dal. Vitr je silny, ale ve sméru drahy a to
neni pro start problém.

emy-ommw

Startujeme v 7:15 a letime v turbulentnim po&asi pouhych 40 min. Pristant je trochu divokg, protoze fouka
7 boku pres stromy. Caudron ale ukazuje stale, e je postaveny dobie a 7e zvlada i takoveto situace. Ceka
na nés stary znamy Guenther Maendle s nékolika dalsimi piloty, tankujeme a fotime se spole¢né u letadel.

dtels 22, 6.: Sedlnd elopa
Dinkelsbirt - Sehuwandosy

Spéchame abychom ulétli blizici se fronté, a tak startujeme v 8:30. Let nad némeckou krajinou je docela
ptijemny, jen rychlost na GPS ukazuje ze jsme stale zezadu ovliviovani silnym v&trem. Po 1 hod a 13 min
se blizime k malému letisti Schwandorf, které je v lese. Klesame dlouhym priisekem na drahu a bezpeéné
dosedame v 9:43. Tankujeme z vlastnich zasob a jiz v 10:30 startujeme dal.

E: ditek 22. 6. Odma elape
Sehwandof - Plasy

Let ze Schwandorfu do Plasti byl pohodovy. Jednak jsme uz od letidte vidéli nase hranicni hory a se stale
silnym vétrem téméf do zad jsme méli pfed sebou pouhych 59 min. Sumavské kopeSky jsme prelétli ve
vysce 900 m a pak zacali klesat a ja byl rad, Ze se Kkone&n& trochu ohteju. Ale nebylo to nic platné, zima mi
= byla porad. V Plasich jsme po pristani v 11.29 zajeli primo k pumpé a ja po natankovani b&zel hned ke Ka-
jovi Marikovi, aby do mé nalil trochu horkého Kkafe. Ale stagila by mi | jen jeho tepla kancelar abych uz ko-
neéné trochu rozmzl. Petra vidim, jak pres Caudrona davé prehoz, protoze za&ina krapat. Vliv stale se
—_— zhoréujiciho se pocasi byl stale silngjsi a silngjsi. Kratce povidame s Kéjou Maiikem o nasi letecké misi do
Francie, pijleme kéavu a pak honem zase do letadel abychom ulétli gpatnému pocasi.
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wditek 22. 6. Devdld elapa

Pllasy - Mtardd Bolestay

Z Plas(l letime pres Rakovnik domu. Pocasi se zhorduje a my musime oblétat postupné tfi prehanky. Vitr je
porad silny a u Mladé Boleslavi dost narazovy. Vidime ¢erné mraky a doufame, 6 to stihnem v&as. Rohodu-
jeme se pro drahu 23, ale silny poryvovy vitra je zprava témeF 7 m/sec. Musim pouZit stejny zplisob jako Vv
Haguenau, tedy gikmo ke dréze a pfimo doprostred letiste. Dosedam hladce po 1 hod a 11 min ve 13:46 a
snazim se pojizdét. Caudron se mi ale na zemi toci a viiv kormidel je minimalni. Po chvili se vitr umoudii a ja
mohu dojet az kK leteckému muzeu. Polikarpov s Petrem na palubé pristava také. Let zpét z La Ferté Alais

trval s vétrem v zadech 9 hod 22 min.

Zdver lelecké mide

Ve vzduchu jsme tedy byli za celou misi celkem
24 hodin a 23 min a ulétli jsme 2 000 km. Nas
vysnény cil byl spinén. Setkali jsme se s celou ro-
dinou Salisti i s dalsimi znamymi piloty a uskutec-
nili jsme spole&né lety obou letoun( Caudron G3,
jedinych v Evropé. Nase replika letounu Caudron
G3 prokazala vynikajici letove | technické viast-
nosti. Za celou dobu letu neméla 74dnou zavadu.
Jeji stavitel Petr Svoboda, by z ni mél jisté velikou
radost.

Wadimir Handlik
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