PRATELSKE SETKANI
CLENU HFC

V dtery 1. 9. se odpoledne na letisti v Mladé
Boleslavi u leteckého muzea uskutecnilo setkani
¢lend HFC, spojené s vyhlidkovymi lety pro Cleny
a s barbeque.

Pozvani byli nejen ¢lenové HFC , ale také jejich
partnefi, déti a pratelé. Seslo se pres 50 hostd, z
nichz vice jak polovina vyuzila moznosti vyhlidko-
vych letl v historickych letadlech. Nadaéni fond
letadla Metodéje Vlacha pripravil tfi dvoumistné
letouny, a sice Racek PB6, Klemm L25 H a Piper
L4. Piloti nada¢niho fondu Vladimir Prochazka,
Petr Handlik a Tomas Soucek méli své stroje
perfekiné pripraveny a tak létani mohlo zacit
hned v 16 hod.

President HFC pan Michael Oeljeklaus, ktery také

|éta s historickymi letadly, si vybral letoun Klemm
L25 H, ve kterém postupné svezl sle¢nu Povsi-
kovou, pana Wehnera, pani Wehnerovou , Marka
Jancéka a Franka Engela , ktery je také pilotem
a ktery dokoncuje vycvik PPL a ktery si také
letoun ve vzduchu ,,pGjcil“.

Petr Handlik pak mimo jiné svezl i pani Povsiko-
vou, ktera vlastni priikaz UL, a ktera si Klemma
rada ve vzduchu ,zakocirovala®. K zajimavym
hostl patfila i maminka ¢lena HFC pani Grohma-
nova, ktera je socharka a pro letecké muzeum
zhotovila hlavy k figurinam ve vitrinach. | pres
svUj vék nastoupila do letounu velice pruzné a po
pristani se radovala z krasného zazitku. Skvely
zazitek méli i dalsi ¢lenové HFC, tfeba Petr Kuba
Ci Vitézslav Kodym.

Vyhlidkovy let si dopfala i pani Grohmanova, ktera pro muzeum zhotovila hlavy k figurinam ve vitrinach

9-10/2015

Vazeni ¢lenové HFC, mili
priznivci létant,
s prazdninami jsme se
~ rozlougili tim nejlepsim
moznym zpUsobem
— setkanim ¢lenti HFC,
spojenym s létanim
a grilovanim. Ve velmi
pfilemné atmosfére jsme
méli moZnost si vyménit
z4zitky, potkat zndmé a kolegy a k tomu dopréat sobé
nebo svym blizkym skvély zazitek ve formé vyhlidkoveé-
ho letu v replikéch historickych letadel. Ohlasy na tuto
akci méame perfektni a urdité ji zopakujeme! Opét se
ukazalo, jak znamenité se pro podobné aktivity hodi
aredl leteckého muzea Metodgje Vlacha.

Réad bych na tomto misté podékoval vSem, ktefi HFC
podporujete svym clenstvim i pfizni a kteff jej propagu-
jete ve svém okoli. Nasim cilem je déle rozsitit clenskou
zékladnu — a veskeré informace o podminkach ¢lenstvi
najdou zéjemci na tradi¢ni adrese www.hfclub.cz.

S pranim pekného dne,

Vladimir Handlik
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V 18 hodin bylo létani postupné ukonceno a cleny
HFC privitali pan Vladimir Handlik a pan Michael
Oeljeklaus — ten coby prezident HFC obdrzel jako
prvni zbrusu novou elektronickou kartu pro ¢leny HFC,
opraviujici i pro vstup do muzea. Sam pak symbolicky
predal nékolika dal$im ¢lenlm karty s jejich jmény,
které mu pripravil jeden z hlavnich organizatord setka-
ni Tomas Kubin se svou pani Monikou Kubinovou. Po
kratkém projevu, ve kterém podékoval za organizaci
tohoto odpoledne a zhodnoceni dosavadni ¢innosti
HFC, pozval vSechny pfitomné na malé barbeque,
které bylo pro tento podvecer pripraveno.

Letadla byla uklizena do muzea a v letnim podveceru
chutnalo v§em pivo, nealko napoje, pe¢ené maso

i klobasy. Na zaver nas kratka bourka zahnala do
kavarny leteckého muzea, kde jsme mohli az do 20.30
pokracovat v povidani - a to nejen o létani.

Na start se chysta Marek
Jancék (vlevo), stroj pilotuje
Michael Oeljeklaus

to Uspésny automobilovy konstruktér a zavod-

nik Otto Hieronimus, ktery v té dobé pracoval

ve sluzbach znacky Laurin & Klement, sestrojil

nékolik ryze leteckych motord, z nichZ jeden

dochovany je soucasti sbirky technického
muzea ve Vidni.

VsSestrannost, neutuchajici invenci a v ne-
posledni fadé i manazerskou zdatnost a
flexibilitu tykajici se znacky L&K demon-
struje i nasledujici obdobi druhé poloviny
dvacatych let minulého stoleti. Tehdy doslo k
poklesu odbytu automobiltl a Vaclav Klement
operativné zajistil alternativni vytizeni
tovarny licen¢ni vyrobou leteckych
motord Lorraine-Diétrich. Letecké
motory s ozna¢enim L&K-Lorraine-
Diétrich se vyrabeély ve dvou verzich
— jako osmivalec o vykonu 400 koni
a dvanactivalec s vykonem 450
koni. Prave silnéjSi motor s datem
vyroby 1926 je diky zapUijcce z Na-
rodniho technického muzea nyni nové
k vidéni i ve SKODA Muzeu v Mladé
Boleslavi. Dvandct valct je uspofadano do
W, tedy do tfi fad po Etyrech valcich a nejvyssiho
vykonu agregat dosahuje pri 1850 otackach za
minutu. Spotreba se udavala z dnesniho pohledu
velmi specificky a u tohoto dvanactivalcového
motoru ¢inila za hodinu 240 gram( paliva a 12
gram0 oleje na kazdého jednoho koné vykonu.

Letecké agregaty z mladoboleslavské tovarny

Nep¥ili§ znamou &ast historie znaéky SKODA Letectvi predstavuje pro mladoboleslavskou se montovaly napiiklad do letount Letov $-12
pfipomina navstévnikiim SKODA Muzea novy automobilku jednu z vyznamnych kapitol jeji aSB-16 a byt se vyrabély hlavné pro potreby
exponat - letecky motor L&K-Lorraine-Di- historie. Jiz na konci prvni dekady minulého Ceskoslovenské republiky, vyvazely se tfeba
étrich 450 z roku 1926, ktery byl v druhé po- stoleti pouzil pfi svych pionyrskych leteckych také do Litvy ¢i Turecka. Bylo s nimi podniknuto
loviné dvacatych let minulého stoleti licenéné  podinech priikopnik letectvi v Cechach Metodgj i nékolik dalkovych letll, z nichZ nejznaméjsim je
vyrabén v Mladé Boleslavi. Vlach do svého letadla upraveny automobilovy let pplk. Jaroslava Skaly z roku 1927 s letounem

motor znacky Laurin & Klement. V navaznosti na Letov $-16 z Prahy do Tokia.
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Racek PB 6 z roku

U lieni historie letounu Racek PB6 musime
zacit trochu zesiroka. Jaroslav Prikryl a Frantisek

Blecha zacinali po roce 1918 v Praze na Vinohra-

dech opravami letadel. Cinnost se jim dafila, a
tak zalozili spole¢nost ,,Ardea“ (¢esky volavka) a
na ll. mezinarodni letecké vystavé v Praze v roce
1921 vzbudil pozornost jejich sportovni hor-
noplo$nik PB-1, ktery vSak zahy poté ve skladu
shorel. Nasledovaly projekty PB-2, PB-3 a PB-

V roce 1931 zacala stavba Racka PB-5, ale pro-
blémy s volbou motoru projekt zpozdily. Asi pdl-
roéni prestavky kvdli hledanim motoru vyuZili PFi-
kryl a Blecha k navrhu lehkého dvousedadlového
hornoplosniku PB-6 Racek. Na zadost tovarny
Michl vestaveéli motor Orion RL-50 s vykonem 47
kW (50 k). Jesté pred zalétanim mluvilo pfislusné
statni ministerstvo o stavbé dvaceti kusl pro
akci ,,1000 novych pilotd“, Prikryl s Blechou

1934

strojem nadsen a dlouho krouzil nad letistém. Na
druhy den ale motor zlobil a teprve po velkém
Usili naskogil. Kdyz se ing. Sim(inek vracel na
letisté, pozorovali divaci, Ze se na letadle objevily
plameny. Jakmile se kola podvozku dotkla zemé,
pilot vyskocil, stroj se prevratil a v mofi plamend
a dymu byla zni¢ena posledni nadéje Prikryla

a Blechy. Ing. Simdinek byl popélen a zranén.

4, ktery jiz mél jméno Racek. Jeho provoz byl
velmi Usporny, vlastnosti dovolovaly Iétat i méné
zkugenym pilotdim. Od roku 1930 vykonal PB-4
mnozstvi letl na leteckych dnech, v roce 1934
se Ucastnil letu kolem republiky. Sériova vyroba
se ov8em ani zde nerozebéhla.

se vSak dohodli, ze po ukonceni pfipravy série
zanechaji letecké prace; byli u konce svych sil.

Stavba PB-6 zapocala koncem roku 1933 a v sr-
pnu pfistiho roku byl OK-BPI pfipraven k zalé-
tavani. To, stejné jako u pfedchazejicich Rackd,
provadél Ing. Vladimir SimCinek. Byl novym

Ultralehka replika Racek PB 6

Nadacni fond letadla Metodéje Vlacha pfipra-
vil stavbu letounu PB-6 Racek v kategorii UL.

K dispozici byly pdvodni vykresy z roku 1934

a jedina fotografie letounu pfed prvnim startem.
Z dokumentd bylo patrno, ze vSechny zakladni
parametry plvodniho stroje a to véetné prazdné
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hmotnosti 250 kg odpovidaji pravidlim pro kate-
gorii ultralehkych letadel a proto jsme se rozhodli
postavit jej ve skute¢né velikosti. Celodfevéna
stavba draku byla zadana panu Véaclavu Vond-
raskovi, odborny dozor provadéli Emil Pfadny

a Vaclav Chvala.

Celodrevény trup veetné preklizkového potahu
vpredu je potazen bavinénym leteckym plat-
nem, kfidla jsou celodfevéna s profilem, ktery je
velice podobny pdvodnimu. Po potaZeni byl cely
drak letounu natfen vypinacim lakem s pfimési
nitrobarvy s odstinem slonova kost. Horni a dol-
ni ¢ast trupu byla opatfena vodou feditelnou
Eervenou barvou a napisy OK-BPI. Podvozek je
klasicky dvoukoly s fiditelnou odpruzenou ostru-
hou. Nejzajimavé;jsi ¢asti je pérovani, které je na
plvodnim letounu vyfeceno tak, Ze osa pérovani
neni rovnobézna s trupem jako napfiklad na Pi-
peru, ale svird s osou letadla urcity uhel. Podvo-
zek tedy kyva mezi zadnim zavésem a kozlikem
vpredu pod trupem letadla. Od predniho zavésu
jde k podvozku tlumié (u pvodniho letadla tam
byly gumové provazce), ktery tvofi soustava gu-
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movych krouzk( a talitk(. Prvni rana pfi pfistani
nejde tedy do trupu, ale do tlumice. Letoun navic
nema vibec Zadnou snahu odskodit.

Motor Continental A65 ma vykon 65 k. Jedna se
o pUvodni letecky motor z roku 1942, ktery létal
fadu let ve Svycarsku. Pan Viadimir Mackerle

jej v dilnach Leteckého akrobatického centra
Moravska Trebova repasoval a zhotovil i nové
motorové loze. Motor byl po zabé&hu na stojanu
prevezen do Mladé Boleslavi a namontovan.

Nahazuje se rukou

Pilotni prostory jsou koncipované podobné jako
u pdvodniho stroje s dvojim fizenim. Zadni pilotni
prostor je vybaven daleko dikladnéji. Vedle
zakladnich letovych pfistrojd jako je vySkomeér,
vario, rychlomér je zde i zatackomeér s kuli¢kou.
ProtoZe se jedna o repliku letadla z roku 1934,
snazili jsme se v naSem tymu aby vSechno bylo
co nejvice pavodni. V letadle neni elektricka
instalace, to znamena, Ze jsme nemohli k méreni
pouzit souasné pfistroje. Jediné draty vedou

ke zkratovani magnet. Museli jsme napf. nain-
stalovat mechanicky ota¢komér z Brigadyra.

Museli jsme shanét kapilarni teplomér pro méreni
teploty oleje, nastfikovaci pumpic¢ku, vypinace
magnet a pod. A tady nastalo telefonické do-
tazové bombardovani pana Jindficha Zimaka

z BMZ, ktery provadi jako jeden z mala opravy

a rekonstrukce historickych originalQ.

S celou fadou dil nam pomohli mechanici Ae-
roklubu Mlada Boleslav a pratelé z jinych letist.
Dokon€eni repliky trvalo po namontovani motoru
na drak témeér tfi mésice. Jeden pfistroj je vSak
velice unikatni. Ing Pfadny mi jednou po dlouhém
diskutovani na téma jak zméfit vySku paliva v cca
54 cm vysoké nadrzi fekl, se na Messerschmi-
tech pouzivalo tlakové méreni této vysky a bylo
pry docela presné. Zasel jsem proto k panu Janu
Sykorovi do Leteckého muzea ve Kbelich a ten

k mému prekvapeni podobny pfistroj nasel, a to
konce Ceské vyroby z obdobi prvni republiky.
Pak pfisly na fadu Sikovné ¢eské rucicky a pfi-
stroj v rackovi funguje s presnosti na 1 litr. Staci
zatahnou za pumpicku, nechat probulat vzduch
do nadrze a jemny ocejchovany manometr zméfi
mnozstvi paliva.

Letové zkuSenosti

S letounem zatim |éta zalétavaci pilot Jaroslav
Rakos. Ten jej také predved! na slavnostnim kitu
v Mladé Boleslavi 26. 5. 2005. Letadlo si nemd-
ze vynachvdlit. Léta pfijemné, dobre se ovlad3,
starty a pfistani jsou bez problémd. Zvuk motoru,
ktery ma jen 2300 ot/min, dodava letu dobovy
kolorit. Léta dobre nejen v sdle, ale i ve dvou.
Rozdil je jen cca o 0,5 m/sec nizsi stoupavost.

Vladimir Handlik
Nadacni fond letadlo Metodéje Viacha

Technické parametry

Rozpéti 10m
Délka 6,3 m
Prazdna hmotnost 289 kg
Cestovni rychlost 100 km/hod
Maximalni rychlost 140 km/hod
Stoupavost 2 m/sec
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Historical Flying Club byl zaloZen v Unoru 2012
a verejnosti se predstavil v ¢ervnu téhoz roku na
tiskové konferenci. Hned v prvnim roce se pro
Eleny HFC uskutecnilo létani v replikach historic-
kych letadel, v zavéru sezény pak i symbolické
zavirani nebe. V kvétnu 2013 se odehralo prvni
zasedani ¢lend HFC, kde byli seznameni se
stanovami a planem €innosti na dalSi obdobi.
Predstavily se jim i dvé nové rozestavéné repliky
historickych letadel Caudron G3 a Morane Saul-

President H
pfi slavnostn.

Michael Ogljeklaus
, otevieni muzea

nier BB a klub pfislibil finanéni podporu stavby
téchto letadel.

Hlavni ¢innost HFC byla smérovana na spo-
lupréaci s noveé vznikajicim leteckym muzeem
Metodéje Vlacha, jehoz stavba vlivem nepfiznivé
politické situace ve Stfedoceském kraji nabirala
vazna zpozdéni. Nastésti se vSe podarilo dovést
do zdarného konce, korunovaného slavnostnim

otevienim muzea 12. dubna 2015 na svétovy
Den letectvi a kosmonautiky. K vyznamnym hos-
tam, ktefi se zuc¢astnili slavnostniho aktu, patfili
predseda viady CR Bohuslav Sobotka, predseda
poslanecké snémovny Jan Hamacek, presi-
dent HFC a ¢&len predstavenstva SKODA AUTO
Michael Oeljeklaus, vrchni velitel vzdusnych sil
armady CR gen. Libor Stefanik a dalsi. Letecké
muzeum se hned od prvniho dne rozjelo na piné
obratky a otevrelo se vefejnosti. V prvnich dnech

prislo az 200 navstévnikd denné. Pripravené
letecké simulatory, nestacily uspokojit pozadav-
ky vSech, ktefi o né projevili zajem. A také dalsi
exponaty lakaly navstévniky. Dnes se navstév-
nost ustdlila na primérném poc¢tu 700 — 1000
navstévnikd tydné.

Predstavenstvo HFC iniciovalo spolupraci le-
teckého muzea a Skoda Muzea. Je pfipraven

projekt pod ndzvem ,Fascinujici technika u bran
Ceského raje“ a byla podepsana dohoda o spo-
lupréci. Kazdy navitévnik Skoda Muzea obdrzi
voucher na 20% slevu pro nakup vstupenky do
leteckého muzea. HFC také inicioval zapUjceni
leteckého motoru Lorraine Dietrich z Narodniho
technického muzea Praha a jeho vystaveni v
expozici Skoda Muzea jako upoutévku na letec-
ké muzeum. Recipro¢né je v leteckém muzeu
vystaven automobilovy veteran.

K zajimavym akcim patfi napfiklad slavnostni
krest letounu Beta Minor, kterého se zu¢astnil
president HFC pan Michael Oeljeklaus, feditel
Uradu pro civilni letectvi pan Josef Rada, feditel
Vojenského historického Ustavu pan plk. Ales
Knizek, naméstek hejtmana StfedoCeského kraje
pan Karel Horci¢ka a dalsi.

Predstavenstvo HFC se schazi mési¢né na svych
poradach, kterych se také pravidelné zicastriuje
feditelka Muzea Skoda pani Andrea Frydlova a
ekonom a ,, strazce pokladu“ pan Tomas Kubin.
Hlavnimi tématy jsou rozvoj ¢lenské zakladny a
nové aktivity HFC, dale spoluprace s leteckym
muzeem a jeho rozvoj. Pripravuje se spoluprace
se zahrani¢nimi leteckymi ¢asopisy a pozvani za-
hrani¢nich leteckych turistl k navstéveé leteckého
muzea. Setkani presidenta HFC pana Oeljeklau-
se s fediteli velkych muzei (NTM, VHU) jsou ne-
formalni, ale velice uginna. Obé tato statni muzea
prislibila dlouhodobou pomoc a spolupraci.

Vladimir Handlik



