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SKODA

CLASSIC TOU

POCTVRTE

VAZENi PRATELE
HISTORICKEHO LETANI,

pomalu se blizi zavér roku 2017, na valné
hromadé Historical flying Clubu, na niz Vas
srdecné zvu, symbolicky zamkneme nebe

I’IéASTN]’:CI za letodni sezénou. Myslim, Ze mizeme byt

V ZARiI SE LETECKE . hrdi Ktivity. kterd -
MUZEUM  Metoddje / SHLEDLI pravem hrdi na aktivity, které se nam letos
Vlacha (LMMV) opét , , spolecné podarily. V leteckém muzeu jsme
stalo cilovym mistem OBLIBE':NE privitali fadu zajimavych a inspirativnich hos-
Jjizdy ve?eranu,vktterou LETOVE 10, zejména setkani s generdlem a pilotem
pro své zaméstnan- e < . ) )
ce poFada spolednost - UKAZKY 'HIS- RAF Emilem Bo&kem bylo nejen pro mne
SKODA a. s.. Ctvrtého TORICKYCH osobné mimofadnym zézitkem.
rocniku SKODA Classic STROII"I V pristim roce nas ¢eka opét velmi pestry
Tour,dsek zucas;hllto 1;1 . program, provézeny stavbou repliky letounu
[PORERIEK & (IEHRIEyT lidé si prohlédii expozici Zi : T

o 5 p in Xl za zasadni financni podpory HFC, v
vozy réiznych znadek. Posad- \ & a &ekaly na né i oblibené ) ) podpory ;
ky mély za cil zviddnout specidlni % o ulezsy stordae Cervnu pak s pomysinym vrcholem v podobé
merené Useky v presné stanoveném strojdl. Velkou popularitu md i moz- Dobového leteckého dne.
ggse’ n?jprr:klid 190 Omoe1tru 22 rovnyclh nost vyfotit si svijj veterdn u vybraného Té&im se na setkani s Vami na valné hromadé

s. odchylku +/- 0,01 s znamenala . ¢ hlod . e
H letounu, vystaveného na venkovni plose HFC, preji VAm co nejpiijlemnéjsi zavér roku

jeden trestny bod. Jeden z takovychto
testl byl situovan primo na parkovisti
LMMV, vitéz ziskal poukaz na vyhlidkovy
let jednim z letound muzea. >
Pro vSechny Ucastniky pak muze- . -
um nabidlo zéazemi na vydatny raut,

u muzea. Letos byl na této stojance umis-

, e
o S s 2017 a radostny vstup do roku nového!

Vas Michael Oeljeklaus

Kalenday y

POZVANKA NAVALNOU HROMADU HFC

V pondéli 4. 12. 2017 probéhne Valna hromada Historical Flying Clubu,
spojena se symbolickym zaviranim nebe pro sezonu 2017.

16:30 Sraz v leteckém muzeu Metodéje Vlacha (Mlada Boleslav )
s moznou prohlidkou exponatd.

17:00-17:15  Zhodnoceni roku 2017 prezidentem HFC, pfedani vyro¢ni
zpravy 2017

17:15-17:30  Valna hromada HFC

17:30-19:00  Video ukazky z Iétani nasich letadel ( napt. stavba repliky
Caudron G3 véetné jejiho krtu,... ), volna beseda a na zavér
symbolické zavieni nebe

Svou U€ast prosim potvrdte na email: tomas.kubin@hfclub.cz
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K VELMI OBLIBENYM BENEFITUM CLENSTVI v Historical Flying
Clubu patfi Ucast na pravidelnych setkanich s moznosti vyzkouset jako pasazér
néktery z letound. Vedle samotnych letd patii k takovym schiizkam i nefor-
malni a pratelské popovidani s prateli a kolegy a po skonceni akce i posezeni
u sklenicky dobrého piva nebo vina a barbecue, které pripravuje letecka kan-
tyna. Zatim posledni takovato akce probéhla 15. zafi, zicastnilo se ji celkem
40 ¢lent HFC a 28 ¢lend vyuzilo moznosti létani v historickych letadlech. Letec-
ké muzeum Metodéje Vlachana stejny den pripravilo akci ,Uvolnéné odpoledne®,
atak nasi clenové mohliv mezicase sledovat hudebnivystoupeni country skupiny
i soutéze modell pro nejmensi navstévniky.

Nadace Metoda Vlacha pripravila opét tfi historické letouny: Racek PB 6

POSLEDNI AKCE PROBEHLA
V POLOVINE ZARI, ZUCASTNILO SE Ji
40 CLENU HFC

RN e e, B e~ e = T 7 FESTLE

pilotovany Vladimirem Prochézkou, Piper L4 pilotovany
Tomasem Souckem a Klemm L25 pilotovany Petrem
Handlikem ¢&i prezidentem HFC Michaelem Oelieklausem.
Ugastnici mohli obdivovat i historicky letoun Bestiola ze
sbirky leteckého muzea, pilotovany Josefem Plotnarkem,
ktery jisté umocnil zazitky z celé akce.

Létani organizované cleny HFC Tomasem Kubinem a Via-
dimirem Handlikem probihalo podle pripraveného letového
planu, v krasném slunec¢ném pocasi si tak vSichni svdj vy-
hlidkovy let krasné uzili. Po skonceni leteckého programu
pripravila skupina pana Petra Lnéni¢ky predvedeni drond
v akci a jejich praktické pouziti pro fotografovani, filmovani
i pro termokameru.

Zaver akce patfil prijemnému posezeni v letecké kantyné
s obcerstvenim a barbeque a s povidanim nejen o létani.
Hezkou atmosféru celé akce mizete vidét na snimcich,
které pro nas nafotila clenka HFC Monika Kubinova. €
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REPLIKA

LETOUNU

CAUDRON G3

MYSLENKA NA STAVBU REPLIKY vznikla
v roce 1994, kdy Vladimir Handlik vyhral s mo-
delem letounu Caudron G3 Mistrovstvi svéta
v holandském Arnhemu a o rok pozdégji i Mis-
trovstvi Evropy v polském Debling. Impuls ke
stavbé dal i francouzsky letecky veteran, ktery
na letisti v Périguex v roce 1996 pfi pohledu na
nas model prohlasil: ,, Ja jsem na tomhle letadle
kdysi létal a stroj to byl Uzasny a nesmirné hod-
ny. Kdyz se na ném chtél nékdo zabit, musel si
vzit do kabiny pistoli...“

Podklady pro stavbu modelu jsme ziskali
z francouzskych muzei De Meudon a Le Bou-
rget, v roce 2008 zapocaly pfipravné prace.
S technickym poradcem Emilem Pradnym
jsme diskutovali o velikosti repliky - original mél
témér 13,5 m rozpéti, vazil 420 kg a nebylo va-
bec jisté, zda se vejdeme do vahy v kategorii
UL. Problém byl také u profilu kridla, ktery je
velice specificky a ma na témér poloviné hloub-
ky pouze jednostranny potah. Pokud se zada
do vypoctového programu, software vypodita,
7e letoun vibec nepoleti, byt original
s timto profilem létal. Navrhli jsme tedy
zmenseni repliky na 80 % originalu

a stavbu kompletné snytovanou

z duralovych profill, ktera byla
Uspeésné pouzita na nékolika re-
plikach, které ma nadacni fond
letadla Metoda Vlacha.

Do hry vstoupil zkuSeny sta-
vitel UL replik Petr Svoboda

z Brna, ktery je autorem na-
Sich letound Nieuport 12,
Grade, Aeronca a Sopwith
Pup. Konstrukci letadla si
prostudoval a navrhl Upra-

vu profilu tak, Zze zmensil
jeho zakriveni. OdCvodnil to
zmeénou velikosti letadla i jeho
niz& hmotnosti. Jak se pozdéji
pfi letovych zkouskach ukaza-
lo, je obrovska prakticka zkuse-
nost mnohdy lepsi nez pocitac...
Pro realizaci projektu byl zakoupen
australsky sedmivalcovy hvézdico-
vy motor Rotec R 2800 o objemu 2,8 |
a vykonu 110 k. Letoun vznikal v dilné Petra
Svobody v Brné vletech 2009 az 2013. Hlavnim
problémem bylo dodrzet rozmeérovou presnost
a také vyresit celou fadu slozitych detaild.

V MLADE
BOLESLAVI

Ing. Vladimir Handlik
Nadacéni fond letadla
Metoda Vlacha

LETECKE MUZEUM
METODEJE VLACHA SE MUZE
POCHLUBIT NOVYM
EXPONATEM - REPLIKA
LETOUNU CAUDRON G3
JEVYJIMECNY STRO],
PROTO VAM NABIZIME
DETAILNE]JSI POHLED
NA JEHO VZNIK...

Krom toho je zna¢na ¢ast letounu nepotazena
a proto konstrukce musela byt vyrobena veli-
ce Cisté. Nosniky kridel i ocasnich ploch byly
zhotoveny z duralovych trubek, nosniky trupu
z duralovych profildi. LyZe podvozku byly slepeny
z jasanového dreva, namoreny a nalakovany.
Na stfedni ¢ast zeber musely byt zhotoveny
specialni lisovaci pripravky. Letoun nema kla-
sicky trup, proto nemohl byt vyrabén po vétsich
komponentech, musel byt prosté cely postup-
né sestavovan v ding.

Diskusi jsme také vedli o nastaveni uhld hor-
niho a dolniho kridla. Petr Svoboda opét vyuzil
své zkusenosti a vzhledem k tomu, ze Caudron
je jedenaptilplosnik, navrhl nastavit Uhel spod-
niho kfidla o 1 stupen vétsi nez u horniho. Horni
kfidlo bylo nastaveno na 3 stupné k podélné
ose letounu, vyskovka do nuly. Pozdgjsi letové
zkousky opét potvrdily spravnost jeho navrhu.
Gondola, nesouci vprfedu hveézdicovy motor
a vzadu pilota, je z duralovych profildi, ohnutych
do tvaru a snytovanych ocelovymi nyty.
Kola podvozku jsou provedena stejné
jako u origindlu s vleCenou napravou,
pfi vyboceni letounu pfi pristani tak
umozni, aby kola jela dale rov-
né. Rafky a pneumatiky byly

pouzity z motocyklu Babeta.

V' konstrukci letounu nena-

jdete jen duralové profily,

ale i velké mnozstvi spe-

ciélnich  kovovych dild

a napinakd, které pro

Petra Svobodu vyrobil

Ing. Josef Drazdil a ktery

také pomahal pfi montazi

e v dilné a pri napinani lan,

' kterych je na letounu ne-
uveritelné mnozstvi.

Specialitou na letounu je

potah. Protoze kridlo nema

klasicky profil, ale castec-

né jednostranny, musel Petr

Svoboda nejprve  pomerné

presné potah usit, pak naviék-

nout na kfidla, prisit a prilakovat.

Po dokonceni letounu, potazeni kridel

a ocasni plochy, byl celek rozmontovan

a v roce 2014 prevezen do dilny v leteckém

muzeu v Mladé Boleslavi. Tady byly dokon-

¢eny nekteré detaily a provedena predbézna
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montaz, ktera meéla overit spravnost konstrukce. Pak nasledovaly
natéry kfidel a ocasnich ploch a malba francouzskych kokard. Na
vzpéry trupovych nosnikd proved! Toméas Soucek bandézovani, kte-
ré napodobilo profilovany tvar, vzpéry i nosniky trupu byly nabarveny
a nafladrovany jako drevo. Kfidla byla findlné smontovana vcet-
né nabarvenych vzpér a zavéSena na svarovanou konstrukci. Vse
mifilo k zatéZzové zkousce, ktera musi prokazat, zda kfidla snesou
4 nasobek provozniho zatizeni. Béhem ni bylo na kridla v pripravku
podle zatéZzového planu narovnano 1 500 kg cihel i pytll se Stukem,
zapUj¢enych z mistnich stavebnin. Zkouska probéhla tspésné a le-
toun byl uvolnén pro dalsi ¢ast stavby.

Gondola byla na zacatku roku 2016 pfipevnéna do pfipravku
a zapodaly pripravy na montaz hvézdicového motoru. Predbéznym
na cca 36 % hloubky profilu - z této hodnoty vychazela vzdalenost
motoru od gondoly, podle niz se navrhlo a vyrobilo motorové loze.
V této Casti projektu se Upravy gondoly do konecné podoby ujal

Ing. Petr Tax ve své prazske diing, kde dale navrhl a dodal motorové
loze a benzinovou i olejovou nadrz, zhotovil sedacku, nahony kormi-
del, kapotu nadrzi, uchyceni pristrojové desky a pristrojti a dalsi dily
v gondole. Pred kone¢nou montazi gondoly do trupu provedli piloti
nadace Jifi Hybler a Petr Prskavec kompletni instalaci motoru véet-
né hadic, Sroubeni a veskerych agregatti. Kompletni elektroinstalaci
proved!| David Novak.

Na jafe 2017 se gondola namontovala do prakticky dokonéeného
letadla, byl pripojen motor Rotec a provedeny posledni kosmetic-
ké Upravy. Zaverecna prejimka letounu technikem Janem Sladem
probéhla véetné koncového vazeni a stanoveni definitivniho tézisté
15. Cervna 2017. Letoun splnil vSechny podminky pro stavbu v ka-
tegorii UL a ziskal opravnéni k zaletu.

Po motorovych zkouskach se letoun poprvé vznesl do vzduchu
23. zari 2017 na mladoboleslavském letisti, zalétal jej zkusebni pilot
Ing. Petr Handlik, ktery se také velkou mérou na dokonceni stav-
by letounu podilel. Ridil montazni prace, zhotovil spoustu detaild,

L

provedl natéry a kompletni povrchové Upravy. Letoun
pfi zkouskach, které pokracovaly 25. zari 2017, prokazal
stabilitu ve vzduchu a také prijemné letové vlastnosti.
Slavnostni krfest nového letounu probéhl v nedéli
8. fijna 2017 v leteckém muzeu za UCasti predsedy
poslanecké snémovny Jana Hamacka, velvyslance
Francie v CR Rolanda Galharaguea, poslance Franti§eka
Petrtyla, presidenta Historical Flying Clubu a Clena pred-
stavenstva SKODA AUTO a. s. Michaela Oelieklause, $éfa
francouzskéhoinstitutu Antoine Derra, pilota RAF aveterana
z druhé svétove valky generala Emila Bocka a samozrejmé
i vSech, kdo letoun pomohli vytvorit. Po kratkych proje-
vech a vlastnim aktu kitu predved! letoun v letu zkusebni
pilot Petr Handlik. Silny poryvovy vitr umoznil jen nekolik
rovnych letd, i tak sklidil po pristani velky potlesk

V celé Evropé existuje pouze jediny letuschopny letoun
tohoto typu, a to replika na letisti ve Francii v La ferté
Allais. Nas novy stroj tak bude tedy jednim ze dvou Iéta-
jicich na evropském kontinentu. Prvni predvedeni repliky
letounu Caudron G83 verfejnosti probéhne na Dobovem
leteckém dnu v Mladé Boleslavi, ktery je pripravovan na
16. Cervna 2018. €
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