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STAVBA REPLIKY LETADLA
ZLIN XII

ISTORICAL FLYING CLUB diky
Hrostoucf zékladné loajalnich ¢lend

mUze napliovat jedno ze svych
stézejnich poslani — podporovat historické
létani a stavbu replik dobovych letound.
Pred nami je zahajeni projektu, ktery patfi
k nejvetsim v existenci HFC. Jiz v zafi se
rozjedou prace na konstrukci velmi pohled-
ného stroje Zlin Xll, ktery bude nas klub
kompletné financovat.

valkou a jeSté néjaky ¢as po ni ve Fran-
cii, Italii, Jugoslavii, Rumunsku, Egypté,
Japonsku ale i ve statech Jizni Ameriky.
Jeden zachovaly exemplar Zlin Xl je vysta-
ven v expozici Vojenského muzea v Praze
ve Kbelich.
Stavbu vérné repliky tohoto zajimavého
letounu provede pro Nadacni fond letadla
Metoda Vlacha Ing. Petr Tax, ktery byl sta-
vitelem repliky

Pavodni origindl letou-  PRED NAMI JEZ AH.Z'X]'EN]': Morane Saul-

nu Zlin Xl byl vyroben

v Otrokovicich v Bato- PROI EKTU, KTER‘?
wen eteokyen zavo- PRTRE K NEJVETSIM

dech v prvni poloviné

oku 1935. Tento le- V EXISTENCI HFC.

toun byl dilem slavného

konstruktéra Jaroslava Lonka, tehdejSiho
Séfkonstruktéra otrokovicke tovarny na le-
tadla. Letoun mél na svoji dobu moderni
konstrukci — Slo o dolnoplosnik se seda-
dly umisténymi za sebou, krasnymi tvary
pripominal stihaci letadla pozdéjsi doby.
Dosahoval také dobrych letovych vykond
i s relativné skrovnymi motoryPersy | ( 36
koni) a Persy Il ( 45 koni), které vychazely
z konstrukce amerického motoru Continen-
tal. Vyrobeno bylo celkem 252 exemplard v
fade Zlin Xll a pozdégji ve zdokonalené radé
Zlin 212.

Letoun se masove rozsifil nejen v nasich
aeroklubech, ale velmi ¢asto zamffil i na ex-
port. Zliny Xl létaly pfed druhou svétovou

nier BB. Pro-
jekt s uskutec-
ni ve skutecné
velikosti  (1:1),
stavba zapoc-
ne 1. zar 2017
a bude ukoncena 31. 12. 2018. Uve-
deni do provozu je planovano na 31.
3. 2019. Rozpocet stavby je stano-
ven na 1,1 milionu korun, kompletné jej
ze svych prostfedkd bude financovat His-
torical Flying Club. €
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VAZENi CLENOVE HFC,

jsme uprostred letecké sezony a mam
radost, ze aktivity Historical Flying Clubu jsou
opravdu vidét — a to doslova. Pri akcich ,Mu-
zejni noc” a ,, Létame pro vas“ byl stfredem
pozornosti nas novy stroj Morane Saulnier
BB, ktery jsme pokitili v loriském roce. Na
palubni desce druhého pilota nese tabulku

s informaci, Zze na vzniku tohoto krasného
letounu se finanéné podilel prave HFC.

Na podzim vzlétne dalsi replika Caudron G3,
ktery proSel technickou prejimkou, nyni je
dokondéovan a pripravovan pro zalet. Jsem
velmi rad, ze se nam dafi naplfiovat hlavni
myslenku naseho klubu - financné pomahat
stavbam replik historickych letount. O dal$im
chystaném projektu se vice doctete v tomto
newsletteru, na podzim zahajujeme stavbu
letounu Zlin Xll, ktera bude jiz pIné financova-
na z prostredkl HFC. VSem ¢lenlim i pfizniv-
clim klubu bych touto cestou rad podékoval
za jejich podporul!

Vas Vladimir Handlik

Kalenday /

8.9. Létame pro vas
ZARIi Setkani ¢lenti HFC — barbecue
ZARI Krest repliky Caudron G3

PROSINEC Zavirani nebe, valna hromada

O zérijovych a prosincovych termi
nech bude vé&as informovani
emailem.
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HFC SE PODILI NA REKONSTRUKCI

EROKLUB MLADA BOLESLAYV je zfizo-
Avatelem oblibené letecké plachtarske Skoly,

soucasné velmi Uzce kooperuje i s Letec-
kym muzeem Metodéje Vlacha. Mimo jiné aktivné
provozuje muzejni historicky drevény kluzak Orlik VT
116 a podporuje historicke Iétani v Mladé Boleslavi.
Pred ¢asem padlo v aeroklubu rozhodnuti zrekon-
struovat celokovovy dvoumistny vétron L-13 Blanik
a zaradit jej do ,,sluzby* v letecké Skole. Blanik patfi
k vyznamnym historickym celokovovym vétrondm,
které létaly po celém svéte, byt po letecké nehodé
ve Swycarsku v roce 2009 byl jejich provoz zasta-
ven a doporu¢ena rekonstrukce s Upravou trupu
a nosniku kridla.
Rekonstrukce vétroné Blanik zacina roznytovanim
trupu a jeho rozdéleni na dvé ¢asti za kabinou. Poté
je vlozena nova zesilena prepazka a trup se opét
snytuje dohromady. Uprava kiidla spodiva ve vioze-
ni dalsi kovové pasnice pro vyztuzeni nosniku. Vet-
ron je poté schopen bezpecného provozu v letecke
Skole, naklady na tuto Upravu ¢ini 450 000 K&.
Aeroklub pozadal Odbory KOVO MB a spole¢nost
SKODA AUTO o finan&ni podporu na tpravu vétro-
né s tim, Ze soucasné nabidl absolvovani plachtar-
ské letecké skoly pro uéné a studenty z automobil-
ky za vyrazné priznivejSich podminek. Nejlepsi ucni
a studenti se navic mohou ve vétroni proletét zcela
zdarma. Aeroklub pro oba partnery nabidl plochu
na kfidlech a trupu vétroné L-13 Blanik pro umisteni
reklamy.
Historical Flying Club se rozhodl k Odbordm KOVO
MB a spolednosti SKODA AUTO pfipojit, a to
Gastkou 50 000 K&, ktera pomUze s financovanim
Upravé vétrone. Na trupu letounu pod kabinou za
to bude reciprocné umisténa reklama HFC vcetné
webovych stranek, pfi podzimnim setkani nasich
¢lent se budou moci zajemci v tomto vétroni prole-
tét — zazitek je to opravdu mimoradny. €€

BLANIK PATRI KVYZNAMNYM HISTO-
RICKYM CELOKOVOVYM VETRONUM,
KTERE LETALY PO CELEM SVETE.

\

ODBORY
KaV® MB

2

LOGO HFC bude viditelné umisténo
na obou stranach trupu pod
drovni krytu kabiny
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Historical Flying Club



Vlacha bude v sobotu 2. zafi cilem jiz tradic-

ni jizdy zaméstnancll znadky SKODA s jeiich
historickymi vozidly. V poradi jiz ¢tvrty roénik nabidne
Ucastnikdm novou trasu a fadu mérenych Usekd, kte-
ré museji posadky absolvovat v presné uréeném case.
Odchylka o +/- 0,01 sec znamena jeden trestny bod,
takze prljezd Useku o vtefinu dfive ¢i pozdéji ,stoji
100 trestnych bodd.
Letos je prihlaseno rekordnich 140 posadek s vozy
mnoha znacek. Nejen Cleny HFC zveme na sobot-
ni odpoledne, kdy posadky od 13:00 na uzavieném
parkovisti u muzea absolvuji posledni méreny Usek
a nasledné projedou cilem za budou LMMV. Slavnostni
vyhlaseni vitézd je planovano po 15:00. €K

AREKL LETECKEHO MUZEA METODE]JE

LETOS JE PRIHLASENO REKORDNICH
140 POSADEK SVOZY MNOHA ZNACEK.
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REPLIKA

LETOUNU

v letech 1919-1925 zalozil Hans Klemm

v roce 1926 vlastni firmu, ze obratem
vzeslo slavné sportovni letadlo Klemm L 25,
vybavené motorem Salmson o wykonu 40
koni. Po Upravé draku pak vznikl typ, urceny
nejen pro Skolni a sportovni uziti, ale i k nacvi-
ku akrobacie. Pravé vSestrannost pouziti, dana
i moznosti instalace motoru az 73,6 kW, umoz-
nila nebyvale rozsahlou a u sportovniho letadla
dosud nevidanou sériovou vyrobu. Od roku
1928 do roku 1939 bylo vyrobeno celkem 600
kust rtznych modifikaci, které se liSily prede-
v§im motory.
Na letounech Klemm L-25 bylo vytvoreno néko-
lik pozoruhodnych sportovnich vykonl. V roce
1930 s nim znamy plachtar Wolf Hirt podnikl
motorovy let do Severni Ameriky s mezipri-
stanim v Anglii, na Orknejskych ostrovech, na
Islandu, v Gronsku, na Labradoru a Quebeku.
Na Islandu se vSak dozvédél, Zze danska viada

PPO KONSTRUKCI RADY LETADEL

10 000,- korun jako pojistce nakladd moz-
né patraci akce v pripadé nehody, aby
mohl v Gronsku pristat. Protoze Wolf
tuto ¢astku nemohl dat dohroma-
dy, musel se svého planu vzdat.
Takze jel se svym letounem lodi
do Kanady a odtud letél do
New Yorku. Navstivil Washing-
ton, Richmond,

Atlantu, Floridu

a osm méesi- .
cl létal nad USA doslova
kiizem krazem. Letadla
Klemm L-25 se ve tricatych
letech zucastrovala vSech
leteckych zavodt v Némec-

ku. Byla vyvazena do rady
evropskych zemi. Nektera
Z nich létala jesté v sedm-
desatych letech s plvodnimi
motory v SRN, Lucembursku
a ve Swycarsku.

Pri rozhodovani o stavié repliky le-
tounu Klemm 25 H v roce 2008 jsme
prihlédli k jeho pdvodni konstrukci i le-
tovym vlastnostem. Hledali jsme do nasi
sbirky letoun, ktery by mél historickou hodno-
tu a byl dolnokridly a tim se do néj Iépe nastu-
povalo i méné obratnym pasazérim. Na kon-

L25 H

Ing. Vladimir Handlik
Nadacéni fond letadla

Metoda Vlacha

NA LETOUNECH
KLEMM L-25 BYLO
VYTVORENO NEKOLIK
POZORUHODNYCH
SPORTOVNICH
VYKONT.

ci roku 2009 bylo hotové kridlo a konstrukce
vyskovky, do poloviny roku 2010 kostra trupu
a centroplanu.
Vyznamnym meznikem pro stavbu kazdého
letadla je zatézova zkouska kfidla. Ta Uspés-
né probéhla v ¢ervnu 2010 za Ucasti staviteld i
hlavniho technika LAA CR Ing. VAclava Chvaly.
Kridlo bylo sestaveno s centroplanem a otoce-
no , vzhlru nohama*“, konce byly podepreny
malymi hevery, které prenesly zatizeni pfi nakla-
dani zatéze a pfi zpétném snimani. Material pro
zatézovani ochotné poskytla mistni prodejna
stavebnin a tak se postupné pytliky s cemen-
tem presouvaly na kfidlo podle zatézového
planu.
Podvozek byl svafen pfimo na trupu z ten-
kosténnych ocelovych trubek, a to véetné uhld
pro sbihavost kol. Pruzeni je zajisténo banta-
movymi pneumatikami a gumovymi krouzky
a talitky, podobné jako na letounech Mosquito.
V lété 2011 byl letoun potazen a nalakovan,
po dokonceni prevezen do hangaru v Mladé
Boleslavi, kde ¢lenové nadace provedli do-
koncovaci prace. Laminatove dily zho-
tovil Tomas Soucek, natéry, napisy a
barevné dopliiky proved! Ing. Petr
Handlik, na montazi motoru a
jeho pripojeni se podilel Jifi Hy-
bler. Klempifské prace na ka-
potazi motoru provedl Petr
Prskavec a platnér Alexan-
dr RimSev, ktery z hliniko-
vého plechu na drevéném
Spalku ruéné vyklepaval
2 meésice celou predni
masku. Konecna montaz
letounu probeéhla v lednu
2012. Letoun byl zvazen,
stanoveno tezis-
té a doporuceny
drobné technické
zmeny pro zlepSeni kon-
strukce.
Letoun dostal pridélenu znac-
ku OK RAU 07. Prvni let provedl
zkuSebni pilot LAA Jan Rydl 21.
11. 2012. Jiz pti prvnich rovnych
letech bylo zfejmé, Ze letoun je dob-
fe ovladatelny a nema zadné zaludné
vlastnosti. Od dubna do kvétna 2013 jsme
pokracovali v zaletu podle programu predepsa-
ném LAA pro kategorii ELSA. S kazdym dalSim
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startem se naSe obavy vic a vic rozplyvaly. Méli jsme velikou ra-
dost, ze uz nam zadna zaludnost nehrozi a ze je to nadherny stroj.
Kompletni zélet podle zpracovaného programu byl dokoncen 23. 5.
2013, kdy také letoun dostal technicke osveédceni v kategorii ELSA.

SLAVNOSTNI KREST REPLIKY

Slavnostniho kitu repliky letounu Klemm 25 H se v ¢ervnu 2013
zUcastnili Slenové predstavenstva Skoda Auto pan Bohdan Wojnar
a Michael Oelieklaus, poslanec a mistopredseda poslanecké sné-
movny parlamentu CR Jan Hamagek, primator mésta Mlad4 Bole-
slav Raduan Nwelati, Karl Petz ze Svycarska, predseda Aeroklubu
Mlada Boleslav Zdenek Jezek, predseda Nadacniho fondu Ing.
Vladimir Handlik, projektant repliky Ing. Emil Pfadny a stavitel Jifi
Samsa. K pozvanym hostdim patfili Slenové nadadniho fondu letadla
Metoda Vlacha, piloti aeroklubu i ultralehkych letount a zastupci
médii. Po krtu poprvé divakiim predved! letoun Klemm 25 H pilot
a president Historical Flying Clubu Michael Oeljeklaus.

TECHNICKE
PARAMETRY:

rozpéti 10,7 m

délka 6,7m

plocha kfidla 13,7 m2
hmotnost prazdného letounu 330 kg

vzletova hmotnost 540 kg

rychlost maximalni /cestovni 165/120 km/hod
rychlost minimalni 75 km/hod

stoupani 2,5 m/sec

ZKUSENOSTI S LETANIM

Letoun Klemm 25 H ma vynikajici letove viastnosti, je velice prijem-
ny na pilotaz a splnuje zakladni podminky pro typicky Skolni letoun
tricatych let. Podélna i pricna stabilita je dobra a spravné navrzena
profilaz umozriuje velky rozsah rychlosti bez zasahu do vyvazeni.
Cestovni rychlost pri otackach motoru 2000 ot/min je 120 km/hod,
maximalni rychlost v horizontu pfi plnych otackach je 145 km/hod.
V zatackach mirnych i ostrych se letoun chova prijemné jak v séle
tak ve dvojim obsazeni. Sestupova rychlost pro pristani je 100 km/
hod a po zavreni plynu a vyrovnani klouze letoun velice prijiemné az
do dosednuti na ,, tfi body*“. Pilota neceka zadné prosednuti z malé
vysky, letoun se necha prosté pomalu dotahovat a dotahovat a na-
jednou jede , po trfech®. Na této replice jsme si ovéili, ze plvodni
konstrukce Hanse Klemma byla dokonala a patfila ke Spicce ve
svetovém letectvi. €€

www.hfclub.cz

Historical Flying Club



