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ovy projekt HFC:

V dubnu 1935 vzlétl prototyp lehkého dvoumistné-
ho stroje Zlin XII, ktery byl pozdgji Zlinskou leteckou
spolecnosti vyrabén sériove. V prototypu byl nejpr-
ve motor Continental A40 o vykonu 27 kW, pozdéji
jej nahradila zlinska kopie motoru Persy o vykonu
26 kW. Dobré letové vlastnosti a fizeni v obou pilot-
nich prostorech byly Uspésné vyuzivany pri vycviku
novych pilotl, a to zejména pii akci “1 000 pilotd
republice”. Na Zlinech Xl se nagim pilotim podatilo
Uspeésné obstat na fadé domacich i zahraniénich
soutézi. Bylo vyrobeno celkem 301 letount tohoto
typu. Zbarveni letount bylo pestré - od stiibrné pres
Zlutou az k Gervené a modré. Zakladni parametry

Y Ceskslovensky letoun

Zlin XII

originalu Zlin XII pfimo vybizeji ke stavbé presné re-
pliky v kategorii UL a nebo LSA: Letoun mél rozpéti
10 m, délku 7,8 m a hmotnost 319 kg.

Nadacni fond letadla Metoda Vlacha pripravuje
stavbu repliky tohoto letounu, ktera by méla spatfit
svetlo svéta v 1été 2019. Historical Flying Club bude
exkluzivnim partnerem této unikatni stavby. Motor
Continental A65 zapUijc¢i pro tento letoun ¢len pred-
stavenstva HFC Vladimir Handlik. Zahajeni stavby,
o jejimz pribéhu vas budeme informovat, planuje-
me na Cervenec 2017.

1720117

Milf pratelé,

letecka sezéna 2017 se otvira a s ni startuiji

i noveé aktivity naseho Historical Flying Clubu.
Mam velkou radost, Ze jsme za pét let
existence HFC dokazali zrealizovat spoustu

zajimavych projektd. Sdruzujeme letecké
nad8ence a fanousky historickych letound,
podporujeme aktivity Leteckého muzea

Metodéje Vlacha, u jehoz zrodu fada z nas
stala, pravidelné organizujeme spolecna
setkani ¢lend i priznived s letovymi ukazkami
historickych strojli, zapojili jsme se opét

do leteckého dne v Mladé Boleslavi...

Je mnoho véci, které mne tési, ale asi nejvice
jsou to ty hodné viditelné: HFC ze svych
prostredkl podporuje stavbu replik histo-
rickych letound a j& mam tu Gest predstavit
dalsi velky projekt, ktery v roce 2017 s nasi
podporou zapocne: stavba repliky krdsného
Ceského stroje Zlin XII!

Dékuji Vam vSem za podporu HFC a preji
Vam krasné chvile s historickym létanim.

Michael Oelieklaus, president HFC

www.hfclub.cz



Ohlédnuti za rokem 2016

Opravdu bohaté aktivity Historical Flying Flubu
v roce 2016 jsme shrnuli na prosincové Valné hro-
madé HFC, ktera se jiz tradicné uskutecnila v Air
Café Leteckého muzea Metodéje Viacha v Mladé
Boleslavi. President HFC pan Michael Oelieklaus
pritomné seznamil s ¢innosti v minulém roce i pla-
ny pro ten letosni, pritomni méli moznost shiednout
dokumentarni film z leteckého dne, nechybéla ani
prohlidka expozice muzea s detailnim a zasvéce-
nym komentarem reditele Vladimira Handlika. Hod-

né dotazd mifilo hlavné na postup praci na letounu

Caudron G-lll, ktery by mél jiz brzo patfit k ozdo-
bam zdejsi sbirky. Na zavér setkani pak president
HFC M. Oelieklaus symbolicky uzamkl nebe a za-
kongil tim sezénu 2016.

www.hfclub.cz




V minulém newsletteru jsme zapocali dvoudilné
vypravéni o odvazném pocinu pilota Skaly a me-
chanika Toufara, ktefi se v roce 1927 vydali na
dvouplosniku Letov S 16 z Prahy do Tokia a zpét.
Bez zajimavosti neni fakt, Ze letoun mél motor
Lorraine Dietrich, vyrdbény v licenci spole¢nosti
Laurin & Klement v Mladé Boleslavi — a ve zdej-
Sim automobilovém muzeu je tento dvanactivdlec
i k vidénil Oba hrdiny jsme minule opustili poté,
Co po fadé strasti pristali na poli u zabajkalské
City...

Pri dalSi etapé museli Cesti letci pristat pred bli-
zici se boufi v puli cesty do Mukdenu. Pristani
probéhlo hladce, ale na zemi letadlo postupné
doslova zavalilo obrovské mnozstvi Citian(i, ktei
se sebéhli béhem nékolika malo desitek minut ze
Sirokého okoli. Pilota Skalu odvezli mistni policis-
té, zatkli ho jako Spiona a vsadili do vézeni.

Pri nasleduijici etapé letu praskly chladi¢ zapficinil
dalSi nouzové pristani, tentokrat v Koreji. Tésné
pred zadfenim motoru stacili pristat na 120 kro-
k(G dlouhé poli¢ko ryze, jediné rovné misto Siroko
daleko, jinak samé skaly a more. Letadlo zabrzdi-
la mlada ryze, ktera se namotavala na podvozek
a fungovala jako brzdné lano na letadlove lodi.
Kdyz zastavili, pfid letadla byla nad hlubokym
nahonem s vodou, kterym bylo poli¢ko ohranice-
no. V chladici byla trhlina po celé délce odshora
dold. A zatimco pilot Skala rezignované vyjedna-
val na 18 kilometr( vzdalené zelezniéni stanici te-
lefonem rozebrani letadla a jeho odeslani viakem
domd, Taufer stacil chladi¢ provizorné opravit a z
policka za pomoci mistnich Korejct udusat malé

DALKOVY LET Wadafi\a/:Ca k0] (o) v ROCE 1927

CAST2.
DOKONCENI

letiStatko, pro které vymyslel a postavil z hliny
i zvlastni skokansky mustek na konci pfed naho-
nem s vodou. $-16 potieboval bézné ke startu
cca 300 m, zde to nebyla ani polovina. Presto se
Skalovi s Giplné odlehdenou $-16 podatilo i z této
plochy odstartovat.

Z Koreje do Japonska to uz byl jen skok, i kdyz
pres more. V Japonsku se stali nasi letci prvotfid-
nimi celebritami. Recepce stfidala recepci, pocty
jen prsely. Naprosto konsternovani ¢esti letci byli
napt. v den pristani v Osace uvedeni veder do
kina, kde bézel 20minutovy dokumentarni film -

www.hfclub.cz
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o priletu $-16 a privitani ¢eskych letcti v Osace!
V Tokiu to nebylo jiné, Cesti letci byli postupné
prijati vSemi vyznamnymi japonskymi politiky
té doby, absolvovali napriklad prijeti u admirala
Toga, japonskeé legendy a tehdy prvniho poloboha
po cisafi, legendarniho vitéze od Cusimi — a to na
jeho vlastni Zadost! Mezi mnoha vyznamenanimi
a rady oba letci obdrzeli i nejvySSi mozné vyzna-
menani Japonského cisarstvi - Rad vychazejiciho
slunce.

Ani zpatecni cesta nebyla pro nase letce jednodu-
cha. Za nad$eného jasotu a mavani desetitisictl
divak( odstartovali z letisté v Tokiu 12. zafi 1927,
symbolicky obletéli v pékném pocasi posvatnou
horu FudZi a dokonce proletéli kraterem této sop-
ky. Pocasi vSak privétivé nezlstalo, takze nako-
nec museli pristat v Jokohamé. Ani druhy pokus
odletét z Japonska nebyl Uspésny, boure, dést
a mraky az k hladiné more je donutili neplanované
pristat v Hirosimé. Nakonec pfi tfetim pokusu pre-
letét z HiroSimy do Koreje se letoun s nasimi letci
dostal do sparl tajfunu!

Nasledujici ¢ast letu byla proti pfedchozim pri-
hodam klidna. Az prislo 16. zafi a prilet do City.
Béhem etapy prelétali nad obrovskym poza-
rem tajgy, a museli prolétnout bez vidu hustym
oblakem koure, ktery nesel nijak oblétnout ani
preletét. Opét zlstal pomocnikem pouhy kom-
pas, hodinky a zkusenost pilota. Jenze let v koufi
oba letce priotravil. Cely dalsi den pak odpocivali
v Cité. Z ni odlétali az 18. zafi rano v devét hodin,
pocasi jim pralo, let probihal podle predpokladu.
V 9.50 se vsak jako blesk z ¢istého nebe ozvala
od motoru rana a z vyfuku vyslehl dlouhy plamen.
A znovu a znovu. Otacky motoru klesaly, a letoun
z vysky cca 2200 m klesal také. Byli cca 100 km
od Krasnojarska, nedaleko stanice Koziulta na
Transsibifské magistrale. VSude pod nimi samé
lesy. Kromé malého trojuhelnicku mytiny, ktery
svitil pod nimi. Nebylo mozno si vybirat, pilot na-
mitil k mytiné. Ale tam uz jim Stésti nevydrzelo.
Mytina byla plna vysokych parezi a lezicich klad,
bezpecné pristat se nedalo. Ale letét dal pro za-

vadu na motoru se nedalo také. Zbyvalo nouzové
pfistani s cilem — zachranit zdravi a zivoty. Tento
cil splnil Skala na jedni¢ku. Dokazal ,vydojit* nyni
jiz plachtici $-16 a dovést ji na kraj malé mytin-
ky tak, ze pristaval na minimalni rychlosti, kterou
dale zbrzdil tmysinym postupnym urdzenim pod-
vozku a spodnich kridel o lezici klady. Taufer jiz
drive vypnul zapalovani. Letoun si silné poskodil
kfidla a priSel i o podvozek a vrtuli. Pohyb nyni
jiZz vraku $-16 se zastavil na druhém konci mytin-
ky, oba letci z néj ale poté vystoupili bez jakékoli
odérky zivi a celi. Nasledovala domluva po tele-
fonu s mistnimi Urfady a pak jiz jen nasledovalo
rozebrani vraku i s pomoci mistnich dfevorubcd,
prevezeni vraku 8-16 k zeleznici, nalozeni vraku
na vagon, a odjezd vlakem domd, do Prahy.

Tato posledni ¢ast anabaze trvala ¢trnact dni.
Posledni vzpominkou na tuto zajimavou dalkovou
cestu je smérové kormidlo z uvedeného letounu
vystavené v leteckém muzeu v Praze ve Kbelich.
Je na ném do dnes vidét napis Praha — Tokio.

Podle plvodniho ¢lanku Ivo Pujmana zpracoval
Vladimir Handlik

www.hfclub.cz
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CELOROCNI
AKCE HFC: )

CLENOVE ZISKAVAJi NOVE CLENY

Historical Flying Club byl zalozen v unoru

2012 a jeho hlavnim cilem je podpora aktivit Bronzové clenstvi

spojenych s létanim a leteckou historii. Klub prispévek 2 500 K¢:
se podili na fadé akci, finanéné podporuje
stavbu, provoz a vystavy replik historickych Vyhody: Volny vstup pro jednu osobu do
letounti. Leteckého muzea Metodéje Vlacha v Mladé
Boleslavi, volny vstup na historicky letecky
Abychom mohli tuto zasluznou &innost dale den, volny vstup na akce Leteckého muzea
rozvijet a rozsifovat, je pro nas dilezita co Metodgje Vlacha v Mladé Boleslavi, jeden
nejsirsi élenska zakladna. Proto byla na rok bezplatny let historickym letadlem (trvani
2016 vyhlasena akce ,,Clenové HFC ziskavaji 15 minut) béhem kalendafniho roku.
noveé cleny.“
Vedeni HFC se obraci na vSechny stavajici = - ~ . -
&leny klubu, aby do nasich fad ziskali novacky Clenstvi pravnickych osob
ze svého okoli a nadchli je pro nase spolec¢né prispévek 25 000 K¢:

Slenky, zaj ktivity. P
LAl p e LU Lty Vyhody: Volny vstup pro pét osob do Letec-

kého muzea Metodéje Vlacha v Mladé Bole-
slavi, volny vstup na historicky letecky den,
volny vstup na akce Leteckého muzea Me-
todéje Vlacha v Mladé Boleslavi, bezplatny
let historickym letadlem (trvani 5x 20 minut)

béhem kalendarniho roku.

Kdo jednou okusi opojnou atmosféru letu
v historické letadle, je nadSeny - pojdme tuto

Detaily ke ¢lenstvi klubu jsou v pfehledu a samo-
zfejmé i na webu www.hfclub.cz
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