Pozvanka na otevreni

leteckeho
muzea

Vazeni ¢lenové HFC,
dovolte, abychom Vas pozvali na slavnostni otevreni leteckého muzea v Mladé Bole-
slavi. Slavnost probéhne v nedéli 12. 4. 2015, tedy stylové na Den letectva a kosmo-
nautiky. Program zaéne ve 14:00, po kratkém programu se stylovou hudbou, projevy
a promitanim kratkych filmd bude nasledovat raut a v 15.30 letové ukazky provozu
na letisti v Mladé Boleslavi. Coby ¢lenové HFC obdrzite VIP pozvanku od sekretariatu
hejtmana Stfedoceského kraje.

Na setkani s Vami se tési

Michael Oeljeklaus, president HFC
Vladimir Handlik, vedouci leteckého muzea

Letecké muzeu Metodéje Vlacha bude vefejnosti E)Fl'stupné od 13. 4., vedle 25 letounl zde navstévnici
najdou i letecké simulatory. Jedna se o zajimavou atrakci, kde do kokpitu zmenseného letadla nasedne
navstévnik a po nastartovani motoru se kabina podle pohybu fidicich pak zacne pohybovat ve tfech
rovinach a navodi pocit pohybu ve vzduchu. Pohon obstaravaji elektromotory.

Podobnym lakadlem je simulator seskoku Qadakem Navstévnik je zavésen cca 2 m nad podlahu

\Y tmavemprostoru a na bilou podlahu se promita nejprve pad z letadla a pak let na padaku Vse je
doplInéno ventilatory, aby proud vzduchu zlepsil v1e'hla.{e_ s'Lmquvaneho letu. Prijemny letecky bar s vel-
kou osv;%nnou mapou svéta a zavéSenym Ietadl_em Metodsj Vlacha je mistem, kde muzete na\ﬁétévu

Ieteckéhﬁ muzea zavrsit nejen nad $alkem dobré k% ‘Ii :-.
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Vézeni ¢lenové a
priznivci HFC,
s nadchézejicim
jarem a novou
leteckou sezonou
bych se s Vami chtél
podélit o nékolik véci,
které mi délaji velkou
radost. Tou nejvétsi
je samoziejmé
slavnostni otevreni
leteckého muzea
Metodgje Vlacha,
které nam poskytne prijemny stanek pro nase setka-
vani a v neposledni fadé také zézemi pro oblibené
vyhlidkové lety. Verim, Ze si zazitek ve dvoumistnych
letounech Racek PB6, Klemm L25 H ¢&i Piper L4 uZije-
te. V letoSnim roce nas také ¢eka uvedeni novych replik
historickych letadel do provozu. Konkrétné se jedna
o letouny Caudron G3 a Morane Saulnier BB, na jehoz
stavbu nds HFC prispél. TéSim se na setkani s Vami
v novém leteckém muzeu a preji Vam krasné jarni dny
s optimalni termikoul

S pranim ,Letu zdar”
Vladimir Handlik

Zatézova zkouska kridel
letounu Caudron G3

V utery 17.3.2015 probéhla za Gc€asti hlavni
technika Letecké amatérské asociace zatézova
zkouska kridel nové repliky Caudron G3. Pevnost
konstrukce je pocitana na 6nasobek vzletové
hmotnost a zatéZova zkouska musi prokazat, ze
cela konstrukce vydrzi 4nasobek vzletové hmot-
nosti.

V nasem pfipadé to znamenalo, Ze na obé kridla,
ktera i se vzpérami vazi necelych 70 kg, bylo
naloZeno 1 436 kg v podobé 5 kg pytll se sadro-
vym Stukem a 2 kg cihlicek zamkové dlazby. Pri
zkousce byl priibézné méfen prihyb kfidla na
konci.

Pri zkousce pomahali témér vSichni ¢lenové
nadaéniho fondu. Zkouska prokazala potfebnou
pevnost konstrukce a umoznila dal$i montazni
prace na letounu.

Vladimir Handlik
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Pocatkem fijna 2007 se na obloze nad Mladou
Boleslavi ozval zvlastni zvuk motoru Subaru a i
vétsi rozméry dvouplosniku v barvach francouz-
ského letectva nenechaly nikoho na pochybach,
Ze na letisti bude k vidéni novy pfirGstek. Svéd-
Cily o tom desitky telefonatl jesté pred tim, nez
UL replika letounu NIEUPORT 12 po zakrouzeni
nad meéstem lehce dosedla na pfistavaci drahu
letisté Aeroklubu.

Zku$ebni pilot nam hned po pfistani licil letové
zazitky z prvniho dalkového letu z Bofitova u
Brna do Mladé Boleslavi: ,, Bylo nadherné pocasi
a my jsme je chtéli vyuZit pro prelet jesté pred
tim, neZ nastanou podzimni pliskanice. Cekali
jsme na pocasi a pripravovali prelet s letounem,
ktery mél nalétano jen nékolik hodin. Let v délce
1,5 hodiny probihal bez problémU az na jednu
malickost... Nadrze jsem naplnil a védél jsem,

Zze mam bezpecné palivo na tfi hodiny letu. Jaké
v8ak bylo moje prekvapeni, kdyZ jsem minul Par-
dubice a rozsvitila se kontrolka paliva. Rozhodl
jsem se tedy pfistat na letisti v Koling, kde byla
néjaka letecka akce a divaci na letadlo koukali
jako na UFO, protoze nic takového vibec ne-
Cekali.“ Pilot zkontroloval palivo a zjistil, ze ¢ast
dvoudilné nadrze neni mérena a palivomér tak
ukazuje jen stav v poloviné nadrze. Pfestoze mél
benzinu dost, doplnil nadrz ,po Spunt“ a pak jiz
bez problémU preskodil do Mladé Boleslavi.

Repliku letounu Nieuport 12 v kategorii UL od
Petra Svobody z Brna koupil pilot UL, podnikatel
a letecky fanda Josef Ku€era z Mladé Boleslavi
a zaradil ji mezi dalSi letadla Nada¢niho fondu
letadlo Metodéje Vlacha. Léta radu let s letou-
nem Coyote a obCas také se Sopwith Pup nebo
s Aeronkou. Pomaha organizovat a podporuje
letecké dny, na kterych by také rad létal. Ma rad
oteviena letadla a kdyz zjistil, ze ma Petr Svobo-

da jesté nedokoncéené nové letadlo, byla dohoda
nasnadeé.

Historie Nieuportu 12

Tovarna Nieuport vyrabéla jesté pred prvni
svétovou valkou v roce 1914 dvouplosnik typ 10
jako dvousedadlovku pro pohar Gorgona Benne-
ta. K tomuto letadlu také dostala tovarna fran-
couzsky patent. Na zacatku prvni svétové valky

vyvinula firma z typu 10 mensi typ 11 jako jedno-
sedadlovou stihacku. Na tomto velice znamém
typu létali na zapadni fronté Francouzi, Rusové,
Belgi¢ani, Kanadani a Ameri€ani. Z typu 11 byl
pozdéji vyvinut jesté znameéjsi typ 17 s rotacnim
motorem o vykonu 50 — 80 koni. Vedle stihacek
vyvijela firma Nieuport dale ptvodni dvouplo$nik

typ 10, z néhoz vznikl pravé Nieuport 12, ktery
v letech 1915 — 1916 slouzil na frontach hlavné
jako bombardovaci.

Ultralehka replika Nieuport 12

Petr Svoboda se pfi vybéru typu fidil stavbou
podobnych replik konstruktéra Grahama Lee,
které v 80% velikosti létaji v USA a v Kanadé.
Volba na dvouplo$nik padla i z toho dlvodu, aby
bylo mozné létat ve dvou. Petr Svoboda zacal
stavbu této repliky jesté v Austrdlii a na jejim
dokongeni zaéal pracovat az v Cechach, kam se
na podzim roku 2003 definitivné prestéhoval.

Pri stavbé repliky se Petr Svoboda rozhodl pro
zmen$eni na 90% velikosti originalu, tak aby
bylo mozno dodrzet podminky pro stavbu UL.
Konstrukce je podobné jako u jeho pfedchozich
typl (Aeronca, Sopwith Pup, Fokker Dr1) pievaz-
né kovova.

Trup je snytovan z duralovych profild special-
nimi nyty pro letecké konstrukce. Na detailnich
fotografiich je krasné vidél jak je konstrukce
provedena a jak se da i pfi pomérné velkych roz-
mérech docilit nizké hmotnosti. Trup je potazen
Dacronem, ktery je vypnut teplem.

Podvozek je klasicky s priibéznou osou, odpru-
Zeny gumovymi provazci a vyztuzen draty. Draté-
na kola jsou opatfena vysokotlakymi pneumati-
kami.

Kfidla maji smiSenou konstrukci. Nosniky jsou
drevéné, lepené, kfidélka jsou z duralovych
trubek kv(li hmotnosti. Stejné jsou provedeny

i ocasni plochy a smérové i vySkové kormidlo.
Potah kfidel i kormidel je také z Dacronu. Cely
letoun je natfen dvouslozkovou polyuretanovou
barvou v kamuflazi francouzskych stihac¢ek z
roku 1915-1916.

www.hfclub.cz



Jako pohon byl pouzit repasovany motor Subaru  ven a musime mu troSku pomoci

1 800 o vykonu 80 koni s femenovym reduk- nohou. Znalci k tomu dodavayji,
torem 1:2,1, zhotovenym v diln& pana Sonky. Ze Nieuporty byly tzv. ,, ocaso-
Provozni otaCky motoru &ini 4400/min, vrtule pak va éra“ a ze se jim tou nohou
2100/min. musi troSku pomahat. Uz ted’

se téSime na komentar Pe-
Oba kokpity jsou vybaveny fizenim, zadni pilotni  tra Chvojky, ktery v replice

prostor je vybaven letovymi i morovymi pfistroji,  Nieuportu 11 stravil snad pdl

predni prostor ma jen zakladni pfistroje. Zivota.

Jak Iéta replika? Rovny let je bezproblémovy,

Kratce fe¢eno, skoro jako velké letadlo. Vzhle- letoun se sice nepatrné ko-

dem ke své velikosti i hmotnosti zde pUsobi pfi liba, ale to je mozna jen subjektivni dojem.

letu sily, které pilotovi davaji jasné najevo, Zze leti  P¥iblizeni na pfistani a klouzani na stazeny plyn

se skute¢nym strojem, neni to n&jakou hrackou.  je pfijemné, pfi pfistani ale musime dat pozor, Podobné pocity jsem mél pfi prvnim letu nejen
Pti startu plisobi naprosto bezproblémové, protoZe podvozek je vysunuty pomérné hodné ja, ale i nas kolega a pilot Nadacniho fondu

motor s velkou rezervou vykonu nas po kratkém  dopfedu a tak pfi nepfesném vytraceni rychlosti ~ Tomas Soucek. Jen stastny majitel Josef Kucera
rozjezdu vynese lehce do prvni zatagky a miize-  a $patném dosednuti mé snahu skakat. Pristava-  1éta bez problémi a jak fika, ,musim si na néj jen
me ubrat plyn. Ted' se za¢ne trochu projevovat ni na kola je ale poklidné. trosku zvyknout®.

téZzkopadnost letadla. Nechce se mu ze zatacky

Zacatky létani
v Mladé Boleslavi

Historie Iétani na Mladoboleslavsku  jen potah kfidel a ocasnich ploch

je velmi pestra —a my vam ji vtomto byl zakoupen u firmy ,Kontinen-

a nasledujicim newsletteru priblizi- tal“. M. Vlach s timto letounem

me. Uz v Iétech 1909 zac¢al s pokusy poprvé startoval na vojenském
postavit letadlo tehdy 22lety Metodéj cviCisti v Mladé Boleslavi (Radouc)
Vlach, v té dobé zaméstnany u firmy 8. 11. 1912. Tento den uskutec¢nil
Laurin & Klement. Postavil néko- sedm letd, spie ale poskokd 300 az
lik letadel, v jednom mél dokonce 600 m dlouhych, pfi poslednim
motor vlastni konstrukce. Letadla ale letoun poskodil.

neméla dobré vlastnosti, pfi zkou$-

kach se vzdy poskodila. V pokusech o létani pokracoval az
do vypuknuti prvni svétové valky —
V letech 1910-1912 stavél jed- pak musel M. Vlach letadlo rozebrat
noplosnik, jehoz replika v podobé a vypuj¢eny motor vratil do tovarny.
ULL lIéta v Mladé Boleslavi. Cely Soucasnikem Metodéje Vlacha byl
letoun byl z doméacich surovin, ing. Otto Hieronymus, ktery ve firmé
Historical Flying Club
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Laurin a Klement zkonstruoval prvni letecky
motor. Létal na letadle Blériot v Praze Chuchli i
v Mladé Boleslavi, ve svém letounu mél zamon-
tovan motor podle vlastniho navrhu, vyrobeny
firmou Laurin a Klement. Letadlo bylo vr. 1914
zabaveno rakouskou armadou.

Po skonéeni prvni svétové valky a vzniku samo-
statného Ceskoslovenska se zaéina organizovat
letectvo. V Mladé Boleslavi se uz na podzim

r. 1919 uskutecnil prvni letecky den, a to opét
fakt, Ze se v letech 1925 — 1927 ve firmé Laurin
a Klement vyrabély letecké motory v licenci
francouzské firmy Loraine-Ditrich.

Velky vyznam pro létani v Mladé Boleslavi mélo
zalozeni mistni skupiny MLL. Ustavuijici schlize
se konala 10. 04. 1926, zucastnilo se 182 lidi,
samoziejmeé v Cele se starostou MI. Boleslavi,
generalnim radou Skodovych zavodii (byvala

fa Laurin a Klement) p. Vaclavem Klementem,
feditelem Primyslové Skoly a dal$imi. Prvnim
predsedou byl zvolen generaini rada Skodovych
zavodu p. Vaclav Klement. Hlavnim cilem tohoto
spolku bylo propagovat letectvi, ale i vybudovat
letiSté, opatfit bezmotorové letadlo a zalozit
leteckou vétev na zdejsi ,Zemské prlimyslové
kole“ (dale uvadéné jako ZPS).

V roce 1928 zavodni feditel automobilky ing.
Frynta projednal na ministerstvu skolstvi pro-
vadéni leteckych kurz(i na ZPS jako nepovinny
predmét. ProtoZe ¢leny MLL byli i néktefi ucitelé
ZPS, prenesla se vétsi ¢ast éinnosti do této
Skoly. Ministerstvo narodni obrany pridélilo ZPS
dva letouny typu Arado s funk&énimi motory, uz
v . 1930 se na Prlimyslové $kole zfizuje oddé-
leni pro letecké mechaniky, v dilnach skoly zaci
stavéji kluzaky. Napfiklad v roce1934 bylo ve
vycviku na kluzaku 21 Zakd, plocha na Radouci
byla schvalena Ministerstvem verejnych praci

jako plachtarské letisté. Protoze na plose Ra-
dou¢ nebyl zadny hangar, letadla byla uloZzena

v ZPS. Pfed Iétanim se musely na voziku dopra-
vit na plochu, tam smontovat a po Iétani zase
rozmontovat a dopravit zpét. Aby se kluzaky ne-
musely porad rozebirat a prevazet, byly pozdsji
nechavany v kiiné u hospody vedle Radouce,
kam chodili létajici na jidlo.

S pomoci ZPS bylo v r. 1936 vybudovano nové
le tisté na kopci Chlum, ktery je jihovychodné
od mésta. Misto startu bylo cca 130 m nad
mistem pristani. Obec Mlada Boleslav na tomto
misté schvalila vykaceni strom(, byl zde vybu-
dovan i hangér. V této dobé byla ZPS jedinou
kolou v Ceskoslovensku pro odbornou vyuku
letectvi. Zatim co ZP$ stavi hangar na Chlumu,
usiluje mistni skupina MLL o postaveni hangaru
na Radouci. Jeho stavba byla dokonc¢ena v fijnu
1937 a tato skute¢nost byla oslavena usporada-
nim leteckého dne.

V r. 1938 ¢innost postupné slabne aZz do pricho-
du okupacnich jednotek. Do hangaru v Mladé
Boleslavi bylo schovano nékolik motorovych
letadel, ale i ta byla zabavena. Presto se na prd-
myslové Skole Iétalo dal, ale jen na kluzacich. Na
ZPS byl vzdy ze 74kl posledniho roéniku vytvo-
fen plachtarsky krouzek, tato ¢innost skoncila na
zaGatku r. 1940.

Béhem valky se nelétalo, v hangaru na Radouci
byly uskladnény kluzaky - jenze hangar nebyl
udrzovan a doslo k propadnuti stfechy. Po valce
si skupina nad$enc( vypUijcila klice od Skolnika
Primyslové Skoly a $li zjiStovat $kody. Podafilo
se jim dat dohromady dva kluzaky a hned je vy-
zkouseli. Tyto kluzaky ale nemély certifikat (byly
stavény jako u¢ebni pomlicka), cozZ ale tehdy
nikomu nevadilo.

Ale to uz se dostavame k povale€nému obdobi,
kterému se budeme vénovat pristé.

www.hfclub.cz
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