Stihaci ,,Sténé‘“

Sopwith Pup

Sopwith Pup se proslavil neobvyklym jménem

i fadou bojovych Uspéchl a zdarnymi experimen-
ty na palubéch véle¢nych lodi. Vynikal neoby-
¢ejnou obratnosti, neztracel vysku ani v ostrych
zatackach. Své nebojové jméno dostal tento
bojovy stroj od brigadniho generala W. Seftona
Brancknera. Kdyz tento letoun poprvé vidél vedle
vétsiho a podobné koncipovaného stroje téze fir-
my, spontanné zvolal: ,,Dobry boze! Vas Sopwitch
1/2 Strutter ma Sténatko!“

Také vznik tohoto letounu v roce 1915 byl poné-
kud netypicky, konstruktér H. Smith zvolil maly
jednomistny dvouplosnik, ktery pouzival zkuSebni
pilot tovarny Sopwith Harry Hawker jako svdj
osobni stroj. Letoun byl postaven zcela v soula-
du se zvyklostmi té doby na zékladé zkusenosti
a citu. Konstrukéni vykresy byly pry provedeny

v méfitku 1:1 pfimo na podlaze dilny. Prototyp
pohanény rotaénim motorem Gnome o vykonu
padesati koriskych sil nebyl jesté vybaven kridél-
ky, ale k Fizeni vyuzival krouceni konc( kidel.

Koneény prototyp slavného Pupu byl dokonéen
v unoru 1916. Letoun mél zesilenou konstrukci
trupu, kfidélka a vylepSeny vzpérovy systém. Po-
hon zajistoval rotacni motor LeRhone o vykonu

osmdesati koni. Prvni Pupy se objevily na fronté
ve Francii v listopadu 1916. Na podzim 1917

se operacni kariéra Pup( zacala chylit ke konci

a stroje byly nahrazovany novym typem Camel.

Staré a dobré Pupy vsSak slouzily k cviénym uce-
IGm az do konce valky. Posledni Sopwith Pup byl
vyroben v Fijnu 1918.

Letouny Sopwith Pup byly jako prvni pouzity

k pokusdm o starty a pfistani na vale¢nych
lodich. Poprvé v historii vzlétl Pup pouze ze Sest
metrl dlouhé plosiny na k¥izniku Yarmouth dne
28. ¢ervna 1917. Starty z palub lodi se dafily
¢im dal lépe, avS$ak pristani délalo stale potize.
2. srpna 1917 se jako prvnimu podafrilo pristat
na palubé lodi Furious E. H. Dunningovi. Palub-
ni personal jeho Sopwith Pup pomérné hladce
ubrzdil vlastnimi silami.

Ultralehka replika Sopwith Pup

Pro stavbu repliky se zkuSeny vyrobce Petr
Svoboda rozhodl jesté v Austrdlii, kde tehdy Zil

a pracoval, a zde také zhotovil vS§echny potifebné
dily. Aby mohl dodrzet vzletovou hmotnost plat-
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Vazeni pratelé,

dovolte, abych Vam
véem se zaCatkem
roku 2015 popral
pevné zdravi a hodné
Uspéchl. Podobné
prani mifi i k naSemu
L Historical Flying Clu-
bu“, ktery za kratkou
dobu své existence
dokazal nastartovat
fadu zajimavych
aktivit.

Podporujeme konkrétni projekty Nadacniho fondu leta-
dla Metodeéje Vlacha a pro nase ¢leny poradame ne-
tradicni akce. Témito aktivitami se snazime propagovat
historické Iétani, a to nejen v Mladé Boleslavi. K propa-
gaci bezesporu patii i vydavani HFC-Newsletter(.

V letoSnim prvnim vydani doporucuiji Vasi pozornosti
mimo jiné i rozhovor s architektem Michalem Hla-
vackem, autorem nevSedni budovy leteckého muzea
na letisti v Mladé Boleslavi. Jeho slavnostni otevieni
je planovano na polovinu dubna a jiz nyni je zfejmé,
Ze pljde o velmi zajimavou akci.

Prjlemné ctenti, za HFC Vas

Tomas Kubin
| 1 . N \
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Slavnostni otevieni
1 2 - Leteckého muzea
duben Metodéje Vlacha,
letisté Mlada Boleslav

od 10.00 hod

Clenové HFC

ziskavaji nove cleny
Vazeni ¢lenové HFC,

rok 2015 zahajujeme akci, ktera nas klub mdze
posunout o poradny krok dale. Mame za sebou
startovaci fazi, nase aktivity se utéSené rozristaji

a nabizime platformu pro vSechny pratele létani
a letecké historie.

Pokud tedy mate ve svém okoli podobného nad-
Sence, jako jste vy, nabidnéte mu ¢élenstvi v klubu
HFC, at rozsifi nase fady! Nasim cilem je zvétsit
zakladnu HFC z dnes$nich 41 &lenl na minimalné
dvojnasobek — staci, pokud kazdy stavajici ¢len
ziska jednoho nového.

Pro pfipomenuti, nas klub nabizi tfi trovné clen-
stvi: bronzové za 2500 K¢, stribrné za 6250 K¢
a zlaté za 12 500 K¢ - adekvatné vysi rocnimu
prispévku jsou stanoveny benefity a vyhody pro
cleny.

Vsechny detaily ke ¢lenstvi najdete
na www.hfclub.cz.
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nou pro kategorii UL, zvolil zmenseni na 80 %
origindlu. Konstrukce je podobné jako u dalsich
jeho letadel celokovova, lehka a velice pevna.

Trup je snytovan z duralovych trubek specidlnimi
nyty pro letecké konstrukce, potazeny polyes-
terovou folii. K¥idla tvofi dvé trubky z duralu,

k nimz jsou pfinytovana Zebra. Profil kfidla je
témér shodny s origindlem. Horni ¢ast kfidla je
potazena Dacronem a spodni polyesterovou folii,
kterd je za tepla pfizehlenim vypnuta. Potah je
pres kantnu k zebrdm pfinytovan. Motorovy kryt
tvofi hlinikovy plech a laminat, kormidla jsou také
z duralovych trubek potazenych polyesterovou
folii. Podvozek je klasicky, vyztuzeny draty. Tlu-
meni zaji$tuje guma o priméru 10 mm.

Plvodni motor VW 1,8 byl kv(li $patnému chla-
zeni a Unikdm oleje nahrazen slabsim motorem
VW1,6, ktery ovSem nezajiStoval dostatec¢nou
stoupavost. Vratili jsme se tedy k motoru VW 1,8
a doresili chlazeni. Dnes léta Sopwith Pup

s vrtuli o prdméru 1540 mm, stoupa 2,5 m/s a pfi
otackach 2900/min. dosahuje cestovni rychlosti
110 km/h.

Letové zkusSenosti s replikou
Sopwith Pup

Kdyz jsem poprvé used| do pilotniho prostoru UL
Sopwith Pup, mél jsem az do okamziku startu
velice pfijemny pocit, jako kdybych vée divérné
znal. Pak jsem dal pIny plyn a letoun se rozjel

po ploSe mladoboleslavského letisté. Citil jsem
lehké vibrace od motoru, foukalo na mé a pres
kulomet jsem nevidél zdaleka tak dobre, jako ze
starého dobrého Coyota. Byl jsem poprvé v Zivo-
té v otevieném letadle v kukle a brylich, a prvni
moje myslenka byla: ,,Ze jsi do toho lezl!“ Pak
se ale Pup odpoutal od zemé a j& jsem okamzité
nabyl pocit jistoty pilotaZe a dobré ovladatel-
nosti. Jiz po prvnim okruhu jsem si ,troufl“ na
nizsi prilet nad plochou, abych to sdélil Petrovi
Svobodovi i kamaradim.

Po desetiminutovém letu, kdy jsem si vyzkou-
Sel vSechny mozné zatacky, sestupy i pfipravu
na pristani, jsem dosedl po vyrovnani letounu
krasné na tfi body. Pup ma totiz pomérné velky
Celni odpor, ktery se ale v pfistavaci fazi projevu-
je velice pfiznivé presnym dosednutim a hlavné
kratkym dojezdem.

Novinky Nadac¢niho fondu
letadla Metodéje Vlacha

Nadacni fond letadla Metodéje Vlacha se
rozriista o dalsi repliky. Po americkém letoun-
ku Aeronca ze 30. let odstartoval na podzim
2014 z travy mladoboleslavského letisté dalsi
stroj Nieuport 12. Oba stroje pochazeji z dilny
Petra Svobody z Brna. Na jarni premiéru je
také pripravovana replika ceskoslovenského
letadla Racek PB-6 ve skutecné velikosti, ktera
je postavena podle nekompletni dokumentace
z NTM v Praze.

Odborny dozor nad touto stavbou, podobné
jako u letadla Metodéje Vlacha, provadi Ing.
Véclav Chvala, hlavni technik LAA CR.

(MO)

V pribéhu let 2003 a 2004 jsme s Pupem byl
postupné v Pardubicich a Hradci Kralové, kde se
jako anglicky stiha¢ ucastnil predvadéni vzdus-
nych bojt proti némeckym Fokker Dr-1 a Fokker
E-3. Letoun Sopwith Pup pfijemné prekvapil
Uplné kazdého, kdo se s nim svezl. Jeho letové
vlastnosti nejlépe popsal pilot mladoboleslavské-
ho aeroklubu Tomas Svarovsky, ktery se namisto
planovanych dvou okruhd nad leti§tém vratil

s Pupem za ¢tyficet minut se slovy: ,,Nezlobte
se, on mé nechtél pustit!“

Ing. Vladimir Handlik
Foto: Nadac¢ni fond Letadla Metodéje Vlacha

Technicka data
replika
SOPWITH PUP (80%)

original
SOPWITH PUP 1916

Rozpéti 6,47 m 8,08 m

588 m

Délka 487 m
Hmotnost bez pilota a paliva 225 ki 357 ki

Motor VW 1800 Le Rhone 80 k

Max. rychlost 140 km/h 179 km/h
Cestovni rychlost 110 km/h -
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LETECKE MUZEUM
JAKO STEALTH

S bli;

Podle ¢eho jste se inspiroval pfi navrhu letec-
kého muzea?

Nebudu predstirat, Ze jsem se zahledél do slunce
a priletéla mdiza. Problém byl v tom, Ze plivodné
nebyl ani pfili§ konkrétni zadavatel projektu v klasic-
kém slova smyslu. Zacali jsme pracovat na zékladé
pratelského rozhovoru s Ing. Handlikem, ktery vy-
svetlil, Zze by chtél vybudovat néco jako hangar, kde
by bylo mozné vidét letadla nadace a ,0sahat” si je
i v dobé, kdy se neprezentuiji na leteckych dnech
nebo na podobnych akcich.

Ing. Handlik chtél jakysi retrohangar, ja jsem byl
opacného nazoru. Domnivam se, Ze architektura
by méla odpovidat dobé, ve které vznika, a ne se
pokouset kopirovat staré vzory. Zacéal jsem tedy
hledat tvarovou a filosofickou souvislost mezi
letadlem a jeho ,garazi“. Zabyval jsem se symetrii,
aerodynamickymi tvary, obalovymi kfivkami. Stéle
jsme se pohybovali ve vizi oblych, symetrickych

a kfivkovych tvar(i. Pak ovSem prisel zasadni zlom.
P¥i jednom pracovnim workshopovém brainstor-
mingu mé napadlo, Ze jedno z nejzvlastngjsich

m se terminem otevreni leteckého muzea Metodeje Vlacha v Mlade
Boleslavi jsme polozili tfi otazKyjeho tvurci, architektovi Michalu Hlavackovi.
Jak tedy vznikala budova, ktera znskal‘a-t'ﬁﬁl ‘Stavba roku 2014?

k|
o

a nejzahadngjsich letadel, prvni z model( Stealth, byl
vlastné hranaty. A pak uz se vize fitila jinym smérem.
Takze abychom to uz zkratili, inspiraci byl jeden z prv-
nich typl neviditelného bombardéru Stealth se svymi
Uzasnymi futuristickymi tvary, a samozrejmé letadlo
Metodéje Viacha s krasnymi drevénymi konstrukcemi
a kovovymi spojovacimi prvky.

Jak viibec takovy projekt vypada z hlediska
casu?

Tohle byl jeden z nejméné typickych projektd, které
jsme kdy délali. Ve vSech smérech. Normalné trva
projektova priprava od poc¢atku skrz vsechny faze
pripravy projektu v&etné projednani s Urady asi jeden
rok. Samotna stavba zhruba to samé. V pripadé
leteckého muzea jsme s panem Handlikem zacinali
prvni skici nékdy v roce 2009. Pak nastala spousta
kotrmelct souvisejicich s hledanim financi, politickymi
manévry, s osobnimi nebo podobnymi prestrelka-

mi. Mezi tim jsme se proplétali my, projektanti se
snahou vyprojektovat objekt v terminech a tak, aby
byl postaven a k né¢emu vypadal. Od prvnich skic do
kolaudace to trvalo skoro 4 roky.

NAVSTEVA CLENU HFC
NA LETIS’I@{OSKOVICE‘

Dlouho pléanovana navstéva ¢lend HFClubu u pana
Ing. Petra Turka na letisti v HoSkovicich s prohlid-
kou jeho sbirky s krasnym nazvem , Cesky letecky
raj“ probehla v sobotu 15. 11. 2014. Sbirka histo-
rickych letound je umisténa v novych, modernich
hangarech. Setkani bylo planovano na desatou
hodinu, ale nasi ¢lenové se schazeli postupné az do
10:30. Majitel sbirky to lakonicky okomentoval, ze

ani on jesté neni pripraveny a zacal pomoci dalkovée
ovladaného robota posouvat ve tfech hangarech le-
touny tak, abychom kolem nich mohli bez probléma
projit a dobre si je prohlédnout. Kdyz jsme ho poza-
dali o par slov a spole¢né foto, opustil nas lakonicky
se slovy: ,Na mé neni nic k vidéni, pfisli jste si prece
prohlédnout ma letadla...”

Co byl pfi navrhu nej-
vétsi ofiSek z hlediska
zadani ¢i technolo-
gie, ktery jste museli
vyresit?

To je jednoduché. Zprvu
se zaginalo s tim, Ze
jakymsi ideovym lidrem
bude ,Nadace" s nasi
podporou. Investorem se
pak ale stal Stfedocesky
kraj, ktery sice s nadse-
nim akci prijal, ale viastné
tam nestastné nebyl ni-
kdo, kdo by problematice
letadel rozumél. Nadace
tak byla trochu odstréena
na druhou kolej, ale na
kraji nebyl témér nikdo,
kdo by jeji funkci nahradil.

Tim padem jsme my projektanti neméli viastné
nikoho, s kym bychom mohli konzultovat funkéni a
estetické potreby projektovaného objektu, abychom
mohli projekt nalezité témto potfebam prizplsobit.

Samozfejmé nejblizSim a stéle fungujicim partnerem
byl Ing. Handlik, ktery ovdem nemél zadné oficidlni
povérent, takze byl spi§ takovy radce a kamarad

v pozadi.

TITU

A bylo opravdu co k vidéni -
véalkami i t&sné po druhé svétové valce a vSechny
funkéni. VSechna tato letadla Iétaji béhem letecké
sezony na rliznych leteckych dnech a udivuji svou
krasou pritomné divaky. Na nds ale ¢ekala jesté
jedna lahtidka, v dalsim hangaru ma totiz ing. Turek
nékolik atraktivnich strojd v rozebraném stavu.

letouny z obdobi mezi

Letouny jako Boeing Stearman nebo Harward Texan
zde stoji bez kapotazi motoru a bez dalSich krytd,

u kazdého najdete podrobny list, co se ma udélat

a co je jiz hotovo. Prosté nadherny prehled kvalitni
prace. Jak jsme vidéli, v pripadé Petra Turka nejde
jen o sbératele, ale o fandu, ktery se navic o sva
letadla umi technicky postarat a také se véemi rad
léta.

Akce se za HFC zucastnili panové Kubin, Hradecky,
Marecek, Jancdk, Handlik, Kuba, ale také damy,
konkrétné pani Kubinova, Povsikova, Kubova

a Handlikova.
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