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Priikopnik stavby letadel na eském Uzemi Me-
tod&j Vlach se narodil v Rikovicich u PFerova. Po
vystudovani prdmyslové $koly strojnické odesel

i na zkusenou do Mariboru
do lokomotivky a pak do
automobilky Puch v ra-
kouském Styrském Hrad-
ci. V roce 1908 nastoupil
jako pfedni montér motor(
do mladoboleslavské
firmy Laurin & Klement.
Zde se také seznamil se
znamym aviatikem, auto-
mobilovym zavodnikem

a $éfkonstruktérem firmy
Ing. Ottou Hieronymem,
kterému délal na zavodech mechanika. Sam se
také jako jezdec zucastiioval zavodu ve Francii

a Rakousku-Uhersku.

Jako mladého ho zacinalo zajimat letectvi. Jiz od
roku 1908 stavél modely letadel, které ho postup-
né privedly az k vlastnim konstrukcim dvouplos-
nikd, které mu vSak pro slabé motory a nedoko-
nalou konstrukci nelétaly. V té dobé se v Mladé
Boleslavi seznamil s Ing. Janem Kasparem, ktery
v té dobé v ,Laurince” pracoval. Metodéj Vlach
sledoval nejen jeho letecké pokusy s letounem
Blériot, zakoupenym ve Francii, ale také lety Ing.
Otto Hieronyma, ktery v Mladé Boleslavi sestrojil
prvni letecky motor v Rakousku Uhersku a za-
montoval jej také do letounu Blériot. Vlach se
ovSem rozhodl jit svou vlastni konstruktérskou
cestou.
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V letech 1909- 1910 postavil celkem tfi letouny,
dvouplosniky opatfené motory zapljéenymi
firmou Laurin & Klement. Kromé mensich skok
se mu ale souvisly let nepodafril. V roce 1911 se
Vlach rozhodl, Ze postavi letadlo zcela nové kon-
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strukce, a sice jednoplosnik, coz byl v té dobé
»VYkFik® letecké techniky. V dfevéném hangaru,
ktery mu postavilo mésto, zacal se svymi pomoc-
niky a prateli Sevitem, Vitkem a Pekafem postup-
né uskute¢iovat svij letecky sen.

Stavba tohoto ¢tvrtého letadla trvala az do dubna
1912. Celé letadlo bylo dfevéné, a jak sam autor
uvadi, bylo celé postaveno z tuzemskych materi-
ald, mélo vlastni konstrukci, jen malo ovlivnénou
cizimi vzory. K pohonu pouzil opét firmou Laurin
& Klement zapUj¢eny automobilovy motor, ten-
tokrat typ L o vykonu 28 kW. Na letounu bylo
odpracovano celkem 2200 hodin. Vlachovi po-
mahali finanéné i mistni mecenasi,
ktefi také umoznili, aby byl letoun
vystaven na Severoceské vystavé
na jafe 1912. Letoun tam vzbudil
velikou pozornost a byl ocenén
zlatou medaili.

Své prvni pokusy provadél Me-
todéj Vlach na vojenském cvicisti v
podzimnich dnech. Sam pisSe ve
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B Mili pratele,

druhé vydani
newsletteru Historical
Flying Clubu mé jasné
hlavni téma — fasci-
nuijici historii stroje,
4 snimzpsalvroce
1912 Metodéj Vlach
déjiny létani nejen
i v Mladé Boleslavi.
Letoun byl vybaveny
automobilovym
motorem Laurin &
Klement a jeho formy nas fascinuiji dodnes ve formé
vérné repliky, ktera je pIné letuschopna. Tento stroj
patfi k nejvétsim magnetlim leteckého muzea v Mladé
Boleslavi, jehoz otevieni se rychle blizi.

Vérim, ze Cetba autentickych poznamek Metodéje
Vlacha o jeho prvnim letu, kdy letoun jesté neumél
fadné pilotovat a pfistaval prostym vypnutim motoru,
Vés nadchne.

Dékuiji Vam za zajem o Historical Flying Club, jeho
newsletter i probihajici akce, preji Vam prijemny pod-
zim, idedlné straveny s létanim a letadly!

Vas Michael Oeljeklaus
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Spole¢na navstéva ¢lend
listopad

HFC u majitele sbirky histo-
rickych letadel a automobi-
10 na letisti v Hoskovicich
od 10.00 hod

Letisté Mlada Boleslav

Setkanim ¢lenl HFC
ukonc¢ime letovou sezénu

6.

prosinec

pomyslnym uzaméenim
nebe

svych pamétech o svém prvnim letu 8. listopadu
1912, u kterého bylo mnoho svédkd a pratel: ,Po
70 az 80 metrech rozbéhu jemnym plsobenim na
vy$kové kormidlo vzneslo se letadlo bez nejmen-
$iho vykyvu nebo poruseni rovnovahy at podélné
nebo pficné. Ponévadz jsem létat neumél, pfista-
val jsem originalné — vypnul jsem motor a pockal,
az si stroj sedne, bez zasahu kormidel. Pristavat
pomoci kormidel jsem se neodvazil. Téhoz dne
jsem letél jesté Sestkrat.”

Metodéj Vlach létal az do zacatku prvni svétové
valky v roce 1914, kdy byl vydan v8eobecny
zakaz létani. Po valce se jiz k 1étani nevratil. Jeho
prvenstvi spogiva v tom, Ze se stal prvnim Ce-
chem, ktery postavil letadlo vlastni konstrukce,
navic z domdciho materidlu a pohanéné tuzem-
skym automobilovym motorem

Vladimir Handlik
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Kdyz jsem v roce 1980 objevil v zavodnim Easopise
Skody s ndzvem , Ventil“ kratkou zpraviéku s
fotografii o letadle Metodgje Vlacha, zacal jsem jako
letecky modelar uvazovat o tom, Ze si obstaram
podklady a postavim létajici maketu tohoto zajima-
vého letadla z pionyrskych dob naseho letectvi. V
archivu muzea Skody jsem nagel jen pér fotografif,
ale zajimavou adresu Zdefika Vlacha, syna Metodéje
Vlacha, ktery v t& dobé Zil v Sezimové Usti.

Zacalo dopisovani, pak mi zaslal i spoustu dobo-
vych fotografii a psané paméti, které obsahovaly
dalsi dobové i technické informace. Nakonec doslo
i na osobni setkani. Fotografie, které jsem od pana
Zdenka Vlacha dostal, jsem peclivé prostudoval a
pomoci grafické metody jsem z nich odecet! dlile-
Zité miry, které po doplnéni Cisly z ru¢né psanych
paméti poslouzily k nakresleni pomérné presného
vykresu ptvodniho letounu pana Viacha z roku
1912. K postaveni radiem fizeného letounu nedoslo
a léta plynula. - . .

Kratce po
sametové
revoluci
vznikla v roce
1990 Letecka
amatérska
asociace

Chvile
nepozornosti...

...a problémy jsou na svété. Dokladem miiZe byt
udalost z mladoboleslavského letisté z poloviny
Cervence. Krasny slunec¢ny den pfimo lakal k letu.

Pilot a majitel historického letounu Z-526 zacal
pojizdét na start, ale nevénoval této ¢innosti plné
svou pozornost. Letoun s ostruhovym kolem musi
pojizdét vzdy klikaté, pilot pfitom mdze vyhlizet

z letounu ven vzdy v mirném vyboceni. V pfimém
smeru totiz z letounu dopredu vidét neni. Pilot
Z-526 se zfejmé domnival, Ze ma pred sebou vol-
nou plochu, ale opak byl bohuzel pravdou. Na kraji
letiStniho pozemku jsou vyrazné kovové cervenobi-
le striSky, kterych si pilot nevSiml a zavadil o né.

Doslo k poskozeni vrtule a ulomeni zatahovaci-
ho kola, sam majitel letounu nastésti vyvazl bez
zranéni. Letadlo si uz asi do konce letoSni sezony
nezaléta a pilot si bude muset na opravu pripravit
sluSnou ¢astku penéz.

CR a zagaly vznikat prvni amatérské letouny a také
repliky historickych letadel. Mezi prvnimi byl i Vaclav
Vondrasek, ktery do Mladé Boleslavi priletél s replikou
amerického letounu z dvacatych let — Curtis Jenny.

Jé jsem si hned
vzpomnél na
vykres letadla
Metodégje Via-
cha, slovo dalo
slovo a rychle
jsme se domlu-
vili. P¥i pohledu
do historie jsme
zjistili, Ze v roce 1912 podporovala Metodgje Viacha
LLaurinka“, ktera mu zapUjéila motor LaK typ L, a také
meésto, které mu na kraji Mladé Boleslavi postavilo
drevény hangdr — proto jsme se obratili na stejné part-
nery. Magistrat mésta zalozil Nada¢ni fond letadla Me-
toda Vlacha pro financovani celé stavby a Skoda Auto
zapUij¢ila prostfednictvim muzea motor Favorit 1,3.

Stavbu zahgjil Vaclav Vondrasek v roce 2001 a jiz na
podzim bylo mozné letoun v kostfe vyfotografovat.
Technické vypocty a stavebni dozor provadél Ing.
Vladimir Meciar. Replika Vlachova letadla je stejné
konstrukce jako origindl. Trup, kfidla i ocasni plochy
jsou ze smrkového dreva, predni ¢ast je v blizkosti
motoru zesilena bukovym dfevem. Potah letounu je,

Nadacni
fond
détem

Jiz radu let délaji piloti

historickych letadel Nadac-

niho fondu Letadlo Metoda

Vlacha radost détem na

détskych taborech Odbord

Kovo MB. Napad se zrodil

Uplné jednoduse. Piloti shodili do détského tabora
bonbony pro potéseni détem a predsedovi odbor(
se to tak zalibilo, Ze zorganizoval dodani dopist od
rodi¢d. Ty pak dostaly krasné letecké znamky s le-
tadly a také razitko: Nadacni fond - letecka posta.
Tak zacalo pravidelné shazovani posty na tabory do
Sloupu a Nedamova. A zatimco tabor ve Sloupu byl
pred lety uzavren, v Nedamoveé rozdavaji nasi piloti
radost kazdoroc¢né a s velkym Uspéchem.

Letecky shoz posty probiha az Ctyrikrat za sezénu,
piloti nadaéniho fondu vypravi Gtyri Ci pét historic-
kych letadel a udélaji malym tabornikdm maly letec-
ky den, pri kterém shodi na padacku balik s postou.
Z hlediska pilotéze je tfeba zohlednit co nejvétsi
bezpecnost a samoziejmé i pocasi. Pri bezvétii
padé ball’éek Casto pFl’mo doprostred hFi§té ale pFi

déti a zejména kluci nechténé vyvolanou bojovou
hru spojenou s lezenim na stromy.

podobné jako vSech letount té doby, z bavinéného
platna lakovaného acetonovym napinacim lakem.

K ovladani slouZi stejné jako u origindlu volant na
pohyblivé pace. Pro letoun je typicky veliky chladi¢
umistény pred pilotem, ktery vSak u repliky nestacil
pro vysSi vykon motoru a musel byt doplnén dalsim
chladi¢em, umisténym vpredu. Replika je postavena
v méfitku 1:1 a lisi se od originalu pouze v nekterych
detailech pro vétsi bezpecnost letu. Jsou to napfi-
klad kfidélka, které original nemél, protoze se v té
dobé pouZivalo k pricnému fizeni nakrucovani kridel,
coz je z hlediska sou¢asnych poznatk{ velmi neu-
¢inné. Vyraznym prvkem repliky je i ratanové kreslo
pro pilota, které je velmi dobre vidét i na pdvodnich
fotografiich.

Repliku zalétal na jare 2002 zkusebni pilot Jan
Rydl. Po drobnych Upravach byla poprvé predve-
dena verejnosti na prvnim ,, Dobovém leteckém
dnu“ v Eervnu 2002. Od té doby je predvadeéna na
leteckych dnech i pfi jinych pfileZitostech. Rozpéti
letounu je stejné jako u origindlu 10 m, délka 9 m,
hloubka kfidel 2 m. Cestovni rychlost &ini 75 km/h,
dolet 80 km.

Rodina Metodéje Vlacha
se snazila cela desetileti
prokazat, Ze jejich otec
a dédecek postavil

prvni Ceskeé letadlo,

ale bezuspesné. Po
uvedeni repliky letounu
se situace zménila, o
letadle i jeho konstruk-
térovi se zacalo mluvit

a psat a tak opravnéné
vstoupil do leteckych
déjin. V roce 2007 inici-
oval Nada¢ni fond stav-
bu pomniku Metodéji
Vlachovi, a to presné v misté, kde 8. listopadu 1912
poprvé odstartoval ke svému Uspésnému letu.

Vladimir Handlik

Prvni akce
vV novém muzeu

V nove pripravovaném leteckém muzeu na letisti v
Mladé Boleslavi jiz probéhla prvni akce — v dunu Slo
o spolecenskeé setkani pfi vyhodnoceni nejlepsich
leteckych sportovet Ceské republiky za rok 2013.
Z&stitu na touto slavnostni akci prijal predseda
Poslanecké snémovny Parlamentu CR pan Jan
Hamacek, ktery se mimo jiné vyznamnou mérou
zasadil o dokonceni stavby leteckého muzea.
Slavnostni akci poradala Letecka amatérska
asociace CR, Cesky balonovy svaz, Svaz modelaici
CR, Plachtaisky Oldtimer Kiub CR a Klub letec-
kych novinard Syndikatu novinart CR s podporou
Podvyboru pro inovace, letectvi a kosmonautiku
Parlamentu CR.
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