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Tisicovky nad$enych divakU a desitky Uchvat-
nych letadel - tak Ize struéné popsat 10. Dobovy
letecky den, ktery probéhl 14. ¢ervna na letisti

v Mladé Boleslavi. Hlavnimi organizatory byly
Aeroklub Mlada Boleslav a Nadaéni fond letadla
Metoda Vlacha, zastitu pfijali pfedseda poslanec-
ké snémovny parlamentu CR pan Jan Hamacek,
hejtman Sttedodeského kraje MVDr. Josef Rihak
a primator Mladé Boleslavi MUDr. Raduan Nwe-
lati. Hlavnim a generalnim partnerem byly Odbory

KOVO MB, déle Skoda Auto a magistrat mésta
Mlada Boleslav. Akce méla i charitativni aspekt,
&ast piijmu byla vénovéna organizaci Sance pro
déti, ktera podporuje dlouhodobé hospitalizované
déti v nemocnicich.

Program Dobového leteckého dne byl pfimo
nabit leteckymi novinkami. Divaci vidéli bojové
scény s vojaky a dvouplosniky z let 1915 - 18,
dale letecké bojové ukazky letoun( z let 1942 -
45 Supermarine Spitfire a Pilatus P2, ktery pfimo
ucinkoval ve filmu Indiana Jones a posledni
kfizova vyprava. Ve druhé svétové valce jsme se

presunuli i do Tichomofi, kde ve scénce Pacifik
vystoupily letouny P40 Warhawk ze sbirky Jeana
Salise z La ferté Alais, a zejména pak slavny
americky obojzivelny letoun Catalina, ktery pfi-
letél z anglické letecké zakladny Duxford. Tento
letoun je zndm svymi zachrannymi akcemi po ce-
Iém svété, kdy doslova lovil z vody sestrelené pi-
loty. Scénky doplnil slavny letoun P 51 Mustang,
ze sbirky Cesky raj, ktery byl u nds po poprvé pi
leteckém dnu v roce 2012 a ktery laskavé zapUjcil
spolu s dalsimi letouny
pan Ing. Petr Turek.

Hned na zac¢atku patfila
obloha letountim Jas
39 Gripen a samo-
statné display ukazce.
Divaci si tak po mnoha
letech mohli opét uzit
plnou akrobacii této
bojové stihacky. Jiz tra-
diéné byla vystoupeni
historickych originald i
replik vystfidana vrcho-
lovou akrobacii. Divaci
vidéli skupinovou akro-
bacii The Red Bull pod
vedenim Radky Macho-
vé, sdélovou akrobacii
pilota The Red Bull

Air Race Martina Sonky nebo sélovou akrobacii
dvouplo$niku Biicker Jungmann s pilotem Janem
Rudzinskym, akrobacii historického vétroné L6

s pilotem MiloSem Ramertem a nebo skupinu
dvouplodnik( z Bavorska. Mezi dalsi letecké za-
jimavosti patfily napfiklad letoun Dragon Rapide
a Fieseler Storch (oba z leteckého muzea pana
Jozefa Kocha v GroBenheinu), skupina Z 226,
Ryan PT 22, Boeing Stearman, Harvard Texan,
Stampe a dalsi.

Samostatnou ukazkou potésil navstévniky rusky
letoun Polikarpov PO2, pilotovany Petrem Hand-
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W Mili pratelé,
dostava se k vam prvni
newsletter Historical
Flying Clubu.

Jeho prostfednictvim

Vas budeme pravidelné

nformovat o novinkach,

které klub nejen pro

své Cleny pripravuje,

i 0 akcich, které byste si
neméli nechat ujit. Pro zacatek jsme zvolili dvou-

meési¢ni periodicitu vydavani.

/ Hlavni tématem tohoto vydani je ohléd-
nuti za mimoradné vydafenym 10. Dobo-
vym leteckym dnem. Pripomerite si spolu
s nami jeho atmosféru a nejkrasnéjsi
letouny!

Prijemné cteni, Vas

Michael Oelieklaus, president HFC

likem, ktery ze Slovinska pfilétl dva tydny pred le-
teckym dnem a ktery obohati sbirku historickych
letadel v nové pripravovaném leteckém muzeu
Metoda Vlacha. Jedna se o original z roku 1937,
ktery létal jeSté za druhé svétoveé valky. Nadaéni
fond predstavil opét svych 10 replik, které vy-

stoupily v bojovych scénkach. V zavéru leteckého
dne se predstavily nejstarsi letouny, repliky Grade
z roku 1909 a Metodéj Vlach z roku 1912.

| pres nékolik kratkych prehanék pocasi organiza-
tordm pralo a tak téméF 8 000 navstévnik( mohlo
sledovat velice nabity program s 50 vystupujicimi
letadly, za jejichZ kniplem sedéli piloti z Cech,
Velké Britéanie, Némecka i Francie.

Foto: J. Polach
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Perly 10. Dobového leteckého dne:
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Consolidated P.BY
Catalina

K nejvétsim lakadidm 10. Dobového leteckého dne
patfil obojZivelny letoun Catalina z anglické letecké
zakladny Duxford. Letoun vyrobce Consolidated
Aicraft Corporation vzlétl poprvé v bieznu 1935,
vyroba bézela v letech 1936 — 1945, kdy vzniklo vice
nez 4 000 kust.

Za vznikem letounu stél na po¢atku 30. let pozada-
vek amerického vojenského namornictva na hlidkovy
hydroplan. Americké firmy Consolidated Aircraft
Corporation a Douglas zacaly v roce 1933 s vyvo-
jem prototypd, zkousky pokracovaly s potrfebnymi
konstrukénimi zménami az do roku 1936, kdy se
spustila sériova vyroba. Kromé USA se letouny

v rdmci mezinarodnich dohod vyrabély licenéné také
v Kanadé a v SSR.

Letoun Catalina byl vyuzivan k prézkumnym akcim,
k boji proti ponorkam a dopravnim lodim, k dopravée

nebo k zachrannym akcim, pfi nichZ se na mofi
hledali sestreleni piloti letadel ¢i trosecnici. Ackoliv
byl letoun pomérné pomaly a nemotorny, jednalo
se o velmi spolehlivy stroj, ktery mél navic daleky
dolet a velkou tinosnost. Velice znamé je jeho pliso-
beni v Tichomoti, méné uz jeho ¢innost v Atlantiku
pri ochrané konvojll do Murmanska nebo pfi honu
na némeckou bitevni lod’ Bismarck.

posledni exemplare slouzily v armadach jesté
v osmdesatych letech minulého stoleti.

Od pocatku poradani dobovych leteckych dnli v Mladé Boleslavi se porada-
telé snazili o to, aby na krasné travnaté plose mladoboleslavské letisté pristal
jednoho dne také legendarni Supermarine Spitfire, letoun, ktery je symbolem
vitézné bitvy o Britanii a také symbolem ceskych pilotd, ktefi za vélky létali v RAF.
V letoSnim roce se to poprvé podarilo a Spitfire prilétl.

Osud tohoto letadla byl velice zajimavy. Patfil k sérii letounl vyrobenych na prelo-
mu let 1944 a 1945 a ndlezi k radé Mk.XVle, ktera se nazyva Hunter. Je totozny
se Spitfire Mk.XI, ale je pohanén motorem Packard Merlin, ktery byl licencni vy-
robou motoru Rolls Royce o vykonu 1370 k. Po valce v roce 1950 byl po poruse
podvozku uskladnén a skoncil po nalétanych 320 hodinach vojenskou kariéru.

V létech 1952 az 1967 zdobil vehod 1855 Sgdn Air Training Corps. V nasleduiji-
cich 10 letech byl zapojen do nataceni slavného filmu“ Bitva o Britanii“, i kdyz jen
staticky.

V 80. letech jej ziskal soukromy majitel a nasledovala renovace v Trend Aero
Service V roce 1989 zfskal civilni registraci ao rok pozdéji se opét dostal popr-

s cilem vratit Spm‘lru pavodni tvary.

Souc¢asnym majitelem a soucasné i pilotem, ktery k nam do Mladé Boleslavi
prilétl, je Steven Stead, ktery s nim Iéta od roku 2011. Hangarovan a udrzovan
je v némeckém Freiburgu v dilnach Meier Motors. Pro letosni leteckou sezonu
dostal novy natér, ktery odpovida letountim ¢eskoslovenskych pilotd étajicich
v RAF.

Polikarpov PO2, Kukuruznik

Sovétsky dvouplosnik pouzivany béhem 2. svétové valky na vychodni fronté

k velkému mnoZstvi riiznych ukoll. Stal se legendou sovétského letectva. Jedna
se patrné o nejvice vyrabény letoun na svéte, vzadyt podle nékterych tdajti bylo
postaveno pres 40 tisic kusd téchto T T .
strojd. Stroj to byl v podstaté jedno-
duchy, béZzné mechanické zavady
se daly opravit doslova ,na kolené”
a zvladl je i méné zruény mechanik.
Od pocatku 30. let vznikaly rizné
verze - zemedelska, sanitni, civilni,
spojovaci, namorni (s plovaky) Ci
priizkumna. V povalecnych letech se
vyrabél licen¢né i v Polsku, vyroba byla ukoncena az roku 1953.

Za 2. svetove valky slouzil jako cviény, spojovaci, Stabni, dopravni, sanitni, bom-
bardovaci a priizkumny letoun. Diky jeho tichému motoru ho Némci pojmenovali
LLétajici Sici stroj* (némecky: Nahmaschine), Sovéti mu zase dali prezdivku
LKukuruznik® (sekac kukurice). A prave diky tichému chodu motoru byl letoun
uzivan takovym ucellim, jako bylo no¢ni zasobovani partyzanskych jednotek

a odvoz ranénych, no¢ni fizeni letecké palby i no¢ni bombardovaci utoky. Snad
nejvice ho proslavil 46. pluk vojenského Zenského letectva, ktery se Ucastnil
noc¢nich néletd na némecka postaveni i soustfedéni armady.

Letoun s registraci S5- MAY je original sériového Cisla 0076 vyrobeny v roce
1937. Za druhé svétové valky slouzil Rudé armadé a po ni byl v roce 1945 spolu
s dalsimi 35 letouny tohoto typu vénovan Stalinem armadé Jugoslavie. Tam létal
az do roku 1957, kdy byl osazen radovym Sestivalcem Valter a predan Aeroklu-
bu Koroski ve Slovenj Gradci, kde létal az do roku 1967. Poté mél byt znicen,
ale Aeroklub Koroski letoun uchoval az do roku 1995, kdy zacaly prvni aktivity
na jeho obnovu. Nowy originanf a jesté zakonzervovany motor Svecov M11 FR
byl pro letoun v roce 1999 objeven v depozitnim skladu u Berlina. Hlavni duse
celé obnovy stroje, Alojz Tretjak, na ném odpracoval vice nez 2500 hodin a mohl
tak 19 .6. 2005 proveést prvni let po kompletni renovaci stroje.

Od cervna letosniho roku je Kukuruznik v Mladé Boleslavi a letecky den pro néj
byl premiérou pred ¢eskou verejnosti. Stroj se stane jednou z hlavnich perel
noveho leteckého muzea v Mladé Boleslavi.

Kdyz se v roce 1912 vznesl v Mladé Boleslavi poprvé do vzduchu Metodéj Viach
se svym jednoplosnikem, malo kdo si uvédomil, Ze je to prvni Cech, ktery sestrojil
letadlo viastni konstrukce, pohanéné automobilovym motorem a sém na ném také
vzIétl.

V roce 2001 zalozilo mésto Nadaéni fond letadla Metoda Vlacha a mladobole-
slavsky Aeroklub ochotné zaptijéil misto v hangaru pro nové postavenou repliku

Vlachova plvodniho letadla. O rok pozdéji se letoun poprvé predvedi verejnosti
na prvni Dobovém leteckém dnu.

Dnes ma Nadacni fond k predvadéni pripravenou desitku replik letadel, vedle
Vlachova letounu jde o némecky Grade (1909), letouny z 1. svétové valky Sopwith
Pup, Nieuport 12 a Pfalz E1, mezivadlecnou Aeroncu ¢i Klemm L25 H, ceskoslo-
vensky Racek PB6 a z valky znamé stroje Piper L4 a Fieseler Storch.

Jde o repliky v kategorii ultralehkych letadel podle pravidel LAA CR. Letoun ve
dvoumistném provedeni nesmi prekrocit vzletovou hmotnost 450 kg, vétsinou je

v méfitku 1:1 k originélu, pokud by byla replika prili§ velka a tézka, voli se zmenseni
az na 80 %. Rychlost stroji se pohybuje kolem 100 km/h, pistavaci je zhruba

65 km/h. Motory se pouZivaji automobilové (Skoda, VW, Subaru) nebo specidini
pro ultralighty (vétSinou Rotax), najdou se ale i letouny s historickymi origindly
leteckych motord, napf. Continental A65. Nadacéni fond ma 15 pilotd, ktefi s letadly
Iétaji, staraji se o né a pravidelné je kontroluji pod dozorem technika LAA. VSechny
tyto lidi sdruzuje laska k létani a zajem o historii letectvi.

V pristich vydanich newsletteru si postupné predstavime jednotlivé stroje, seznami-
me Vas s jejich zajimavostmi a podivame se podrobnéji i na nové piirdstky, které
jsou na letisti v Mladé Boleslavi k vidéni.
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