SOPWITH TRIPLANE
LETA

~Tahle masina je Uzasna, stejné tak jak vypa-

da, tak i létd,” rekl zalétavaci pilot Petr Han-
dlik bezprostfedné poté, co vypnul motor
a sundal pilotni kuklu. Zakon¢il tak uspésny
uvodni let repliky trojplosniku Sopwith Tri-
plane, nového exponatu mladoboleslavské-
ho Leteckého muzea Metodéje Vlacha. Pocit

spokojenosti ovladl i téch nékolik malo pfri-
tomnych, ktefi ve stredu 18. zafi po sedmé
hodiné ranni prihlizeli dvodnimu letu. Ve
vzduchu vas replika ohromi svou neobvyk-
losti, eleganci a letovymi vlastnostmi a na
zemi pak musite obdivovat pfedevsim preci-
zni praci staviteld.

SPECIAL

Z historie

Letoun Sopwith Triplane byl navrzen Her-
bertem Smithem, ktery pouzil podobny
trup a ocasni plochy jako u dvouplos$ni-
ku Sopwith Pup. Prototyp vzlétl koncem
kvétna 1916 a v poloviné nasledujiciho
mésice byl odeslan ke zkouskam do fran-
couzského Furnes k ,A” peruti RNAS.
Zde byl vyzbrojen jednim synchronizo-
vanym kulometem Vickers raze 7,7 mm.
Druhy prototyp byl dokonéen na sklonku
fijna 1916. Oba stroje pohanél devitival-
covy rota¢ni motor Clerget 9Z o vyko-
nu 110 k, ale vétsina sériovych letount
pak dostala motor Clerget 9B o vyko-
nu 130 k. Sopwith Triplane byl vyroben
v poétu 147 kust, 2 Prototypy, 95 z to-
varny Sopwith, 47 od Clayton & Shuttle-
worth Ltd a 3 od Oakley & Co Ltd. Letou-
ny byly pivodné uréeny pro Royal Flying
Corps, ale nékteré se dostaly k Royal
Naval Air Service a do francouzského
namofnictva. Do boju byly nasazeny
od unora 1917. Podle skoro vSech své-
dectvi pilota se Triplane pilotoval velmi
snadno a pfijemné a jeho ovladani bylo
ucinné a dobfe vyladéné. Na rozdil od
slavnéjsiho Sopwith Camel Slo Triplane
vytrimovat tak, Ze letoun udrzoval smér
i bez zasahu pilota. Triplane byl obrat-
néjsi a stoupal rychleji nez vétsina jeho
konkurenttu. Naopak ve stifemhlavém
letu za nimi rychlosti zaostaval.

Po méné nez roce byl Triplane stazen ze
sluzby a nahrazen vykonnéjSim typem
Sopwith Camel. Na Némce zapusobily
vykony Triplant do té miry, Ze mezi le-
teckymi konstruktéry nakratko zavladla
~trojplosnikovd horec¢ka”. Proslavil se
vsak jen Fokker Dr.l.

Pro stavbu repliky byl vybran konkrétni
letoun, ktery pilotoval Robert Alexan-
der Little zvany ,Rikky”. Ten v letech
1916-1918 sestrelil 47 nepratelskych
letount a z toho 24 na letadle Sopwith
Triplane. V roce 1918 byl sestielen na le-
tounu Sopwith Camel.

Hlavni technické udaje originalu:

Hmotnost prazdného letounu 447 kg
Maximalni rychlost 187 km/h




REPLIKA ANGLICKE STIHACKY
SOPWITH TRIPLANE Z ROKU 1916

Pfiprava stavby repliky

Pfi pohledu na technické udaje originalu
je patrné, ze hmotnost prazdného letounu
447 kg pfimo vybizi ke stavbé repliky pres-
né ve stejné velikosti jako original. Umoz-
nuji to nova pravidla pro stavbu UL letadel,
kde je dnes maximalni vzletovda hmotnost
600 kg, coz pfi povinné hmotnosti pilota
110 kg a hmotnosti paliva na 1 hodinu letu
30 kg znamena, ze prazdny letoun mdze mit
dokonce 460 kg. Vezmeme-li v tvahu, ze ro-
tacni motory Clerget mély hmotnost 175 kg,

mame se souc¢asnymi motory o podobném vy-

konu dostate¢nou rezervu.

Dnes |éta jen jedna presna replika tohoto za-
jimavého letounu, postavena podle plvodni
dokumentace, v Anglii na letisti Shuttleworth.
Replika, kterou pro letecké muzeum Metodé-
je Vlacha pripravil v Mladé Boleslavi Nadac¢ni
fond letadla Metoda Vlacha, je postavena také
podle puvodni dokumentace. Stavbu finan-
cuje Historical Flying Club, ktery byl v Mladé
Boleslavi zalozen v roce 2012 pro podporu

stavby replik historickych letadel. Pfed timto
letounem klub financoval jiz motor pro Mora-
ne Saulnier BB, podpofil stavbu Caudron G3
a financoval kompletné letoun Zlin XII.

V predstihu byl pfipraven americky sedmival-
covy letecky motor Warner Scarab o vykonu
145 k, ktery v Argentiné zakoupil, zrepasoval
a pro projekt zapujcil Ing. Petr Handlik.
Stavbu proved| Ing. Petr Tax ve spolupraci
s Petrem Opélou a Ing. Jifim Kraj¢ou. Potfebné
vypocty provedl| Ing. Vaclav Brandejs, v ob-
lasti profild byl poradcem Ing. Emil Pfadny.
Stavbu pro Leteckou amatérskou asociaci CR
dozoroval Ing. Vaclav Chvala.

V fijnu 2019 jsme navstivili anglické letisté
Shuttleworth, kde ndm umoznili si letoun
prohlédnout, nafotit a promérit a ziskat po-
trebné dulezité informace o stavbé i létani
s nim. Velice podrobnou originalni vyrobni
technickou dokumentaci k letounu nam vé-
noval anglicky modelai Peter McDermott,
kterého zname z obdobi, kdy s nami létal na
mistrovstvich svéta a Evropy s radiem fizenou

maketou pravé Sopwith Triplane a reprezen-

toval Anglii. Kdyz ho muj syn Petr pozadal
o kopie puvodnich vykrest, tak McDermott
prohlasil: ,Ja uz tenkrat védél, ze Vladimir
nezistane jen u modeld...” a kompletni do-
kumentaci ndm vénoval.

Stavba repliky
Pripravu stavby repliky Sopwith Triplane jsme
zahdjili v lednu roku 2020. Zakladem byl pev-
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nostni aerodynamicky prepocet historické-
ho letounu na souc¢asné technické podminky
a predpisy Letecké amatérské asociace CR,
pod kterou je stavba provadéna. Provedl jej
Ing. Vaclav Brandejs. Pavodni letoun mél ro-
tacni motor o hmotnosti 175 kg, my jsme zvo-
lili o 36 kg leh¢i Warner Scarab, coz umoznilo
bezpec¢né dodrzet predepsanou prazdnou
hmotnost 460 kg.

V letnim obdobi 2020 odstartovaly prace na
stavbé letounu. Vedle dievéné konstrukce
trupu se soucasné pripravovaly i dalsi ¢asti,
naptiklad rtzna kovani, kterych je na letounu
velké mnozstvi. K zajimavostem patfi tvarova-
ni nerezovych trubek o priméru 60 mm a sile
stény 1,5 mm do kapkovitého prifezu pro
vzpéry podvozku, nebo prace na hlinikovém
krytu motoru o priméru 1000 mm. Drevény
model krytu se i s hlinikovym plechem tloust-
ky 1,6 mm upevnil do speciadlniho soustruhu
a kovotlacitelskym zplsobem za rotace byl
vytvarovan Jifim Polednem. Podobnou tech-
nologii vznikaly kryty i v roce 1916.

Drevéna kostra trupu, tak jak je vidét na foto-
grafiich, vznikla v pribéhu podzimnich mési-
ct roku 2021. Trup je obdélnikového prurezu,
v predni casti rozsiteny pomoci zeber az na
primér 1000 mm, coz odpovida nejen primé-

ru hlav motoru, ale i krytu. Pro dodrzeni sprav-

né polohy tézisté jsme pouzili jiny material
u ocasnich ploch, které jsou konstrukéné stej-
né jako u originalu, ale zna¢né vylehcené diky
nasazeni dieva a hlinikovych a uhlikovych tru-
bek. | kokpit vérné sleduje original véetné pfi-
stroji z obdobi z prvni svétové valky.

Kompletné dokonceny trup véetné ovladacich
lan, nadrzi, sedacky a oplechovani trupu byl
prevezen do leteckého muzea v Mladé Bolesla-
vi, kde probéhla montaz motoru, instalace pa-
livového a olejového hospodafstvi ¢i pristroji

vcetné radiostanice. V dilné Petra Taxe v Praze
se dokoncila kfidla a zde probéhla nasledné
i predepsana zatézova zkouska. Specialni pro-
filové draty, které drzi cely letoun pohromadé,
pochazeji ze Skotska a jsou stejné jako na origi-
nalu. Zajimavosti je, ze skotska firma méla v ar-
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chivni dokumentaci ulozeny potiebné délky
profilovych dratd z obdobi let 1916-1917, které
tehdy dodavala tovarné Sopwith.

Letoun byl smontovan v nepotazeném stavu,
posazen na kola a nasledné bylyvyzkouseny

vSechny funkce vcéetné stanoveni tézisté. Pak
teprve nasledovalo potazeni a nabarveni. Pota-

zeni kridel a historicky vérné prisiti potahu na
zebra se realizovalo v dilné Petra Taxe v Praze,
potazeni trupu a nabarveni celého letounu pro-
béhlo v leteckém muzeu. Nasledovala konec¢na
montadz motoru i celého prislusenstvi, vybaveni
pilotniho prostoru, instalace dobovych pfistro-
ju a dalsich zatizeni v kokpitu.

Koneéna montaz letounu (nasazeni kiidel) zacala
v cervenci 2024. Letoun se usadil do vodorovné
polohy kvili nivelaci spravné polohy trupu a kiidel.
Nejprve byla nasazena spodni kridla a vyzkouseny
délky profilovych drata. V dalsi fazi byly dlouhé
kridelni vzpéry protazeny stiednim kridlem a tato
sestava nasazena na trup. Protoze nékteré draty
prochazeji od horniho kridla k trupu strednim krid-
lem, musely se tyto priichody zkontrolovat a upra-
vit. Nakonec probéhla montaz hornich kfidel.
Po celkové kontrole konstrukce se letoun zva-
zil, stanovilo se jeho tézisté a po schvaleni
technikem LAA Ing. Chvalou byl uvolnén pro
zaletové zkousky. Prvni let proved| zkusebni pi-
lot Ing. Petr Handlik 18. zafi 2024. Letoun pro-
kazal dobré letové vlastnosti a dosahl rychlosti
150 km/h. Po dokonéeni zaletovych zkou$ek
bude uveden do normalniho provozu.
Ing. Vladimir Handlik
predseda spravni rady
Nadac¢niho fondu letadlo Metoda Vlacha
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